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Det blev precis som vi hoppades!

Gad Rausing invigningstalar tillsammans med Bertil Olsson t.h. Foto Orjan Kronvall.

L 6érdagen den 3 maj 1997 kommer alltid
att forbli en stor dag i museets historia.
Det & dagen davi invigde vart om- och
tillbyggda museum.

Solen stralade fran en klarbla himmel
och flaggan vajade for lagom bris nér
varainbjudna gaster borjade samlas ut-
anfor museet for att klockan 14.00 del-
taga vid var invigningsceremoni.
Invigningen borjademed valkomsttal av
museetsordfdrande, Ragnar Thornberg.
Ordet lémnades darefter till museets
store donator Gad Rausing, som ut-
tryckte sin fortjusning éver om och
tillbyggnaden samt de varmaste lyck-
Onskningar. Helsingborgs stads repre-
sentant, Bertil Olsson talade ocksa i
superlativa valgangsord. Darefter kun-
de Gad Rausing tillsammans med sin
hustru klippadet bl&-gulabandet och en
fylligtrumpetfanfar ljod 6ver helahamn-
planen. Nu var vagen Oppen in till nya
béathallen och Gvriga utrymmen.
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Efter ytterligare gratulationer och lyck-
onskningar och ett varmt tal av var
arkitekt Inger Thede kunde en rund-
vandring startai varany-gamlalokaler.
Pa plats var Kurt Bjorklund vid sin
Golden Lady, dér han berdttadeom sina
resor samt outtrottlig svarade pafragor.
Forutom museetsegnautstél Iningar hade
fotograf Nils-Ake Siversson en utstéll-
ning padvre plan patemat L andskapets
gétfullhet.

Pa andra platser i museet var styrelsen
och jobbargénget utplacerade for att
kunna ta hand om alla géasterna, som
intresserat studeradealladeolikautstall-
ningsobjekten. Stdmningen var god och
lovorden hordes fran allahdll.

Efter rundvandringen serveradessilla-
mackor" och 6l i ett for dagen uppmon-
terat télt. Det blev en hérlig samvaro
med idel nojda gaster som generdst
talade om for museetsrepresentanter att
byggnaden sava som utstallningarna



var mycket bra och intressanta.

Det var en jamn strdm av bestkare hela
dagen, ochvisst var det en harlig kénsla
vi ala hade inom oss, med si manga
positiva och ndjda gaster och medlem-
mar.

Kort sagt, det blev en helt fantastisk
dag.

Arbetsinsatserna under hosten och v&
ren fram till invigningen har varit helt
otroliga. Ordkneliga & de dagar och
kvallar som jobbarganget och styrelsen
har arbetat tillsammans. Det har varit en
mycket rolig och stimulerande uppgift
att faleda detta arbete. Ett stort tack for
alasinsatser.

Sommaren har "rullat pd' med manga
bestkare framférallt under forsomma-
ren da vadret var betydligt svalare an
under juli-augusti. N&r det & strdlande
sol kommer férremanniskor till museet.
Totalt har det varit en mycket braperiod
med en stor 6kning pa gruppbesok. Det
arenfantastiskttrevligutvecklingattallt
fler arrangerar studiebesok till vart mu-
seum. Ett stort tack till allaer som visar
runt och guidar véragaster och bestka-
re.

Efter en Iang och fin sasong blir det nu
for styrelsen att hitta nyamal och rikt-
linjer for att bibehdlla och utvecklain-
tresset bland medlemmar och bestkare.
Vi skall haen ny utstallning padet 6vre
planet kommande sommar. Om nagon

av varamedlemmar har nagraideér eller
uppsl ag panagot temafor en utstélning
a ni mycket valkomna till museet pa
onsdagskvdllar. Styrelsen jobbar redan
med nya tankar for kommande som-
mar, men detta hindrar inte att det finns
plats for fler ideer.

Andra tankar som diskuteras & vart
oppethallande. Skall vi ha 6ppet dagtid
pavardagar under sommaren?Det skul-
levaraintressant att provanagon period
under 1998.

| Gvrigt blir det fortsatt arbetei béthallen
med Jantan samt att fixa andra detajer,
underhdll och reperationer pa Gvriga
utstal [ ningsobj ekt.

P& stundande hostmote skall medlem-
marna besluta om ett bekréftande av
stadgarna, som antogs av arsmétet 18
mars 1997 i Raus forsamlingssal. Dag-
ordningen for arets héstmoéte bifogas i
dennatidnings mittuppsl ag.

| Gvrigt & onsdagarna pa museet sig
lika. Styrelsen och en stor, tapper skara
fran jobbarganget, som géarna far bli
fler, & som alltid i full fard med att
forbéttra sdval interior som exterior.
Det finns fullt med arbete och intresse
for alla uppgifter och problem vi stélls
infor. Det & verkligen tur for museet att
jobbarganget finns. An en gang tack.

Vi ses pa hostmotet!

Arsskifte stundar
Medlemsbeviset med nytt arskort bifogas detta nummer av Museitidningen. Vi ber
dem som &ndrat adress eller har annat meddelande till medlemsregistret att utnyttja
blankettens andringsuppgift. Ni kan ocksa ringa Torsten Sturesson pa tel 26 29 80.
Arsbetalande medlemmar betalar 50:- for &r 1998. Nya &rsbetalande medlemmar
som tillkommit efter 1 september 1997, behéver inte erlagga nagon avgift for 1998.
Avgiften for standigt medlemsskap &r oférdndrade 500:- Standiga medlemmar

betalar givetvis ej nagon avgift.

Vi tar tacksamt emot bidrag till projekt "Datorisering av arkivet”. Anvand garna
medlemsbevisets pg-blankett for inbetalningen.
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Skutorna blev deras liv

o

Petter och Janne framfér galeasen Svalandia byggd av Ake Holm 1936 i R&&. Hon

lastade 120 ton och hade frén borjan en 50-hastars Siffle.

Janne Persson och Petter Larsson ser man ofta nerevid R&84 Museum, de
under hdller museets batar och har lagt ner ett stort arbete pa att tillsam-
mans med andra i jobbarganget rekonstruera aktern av en skuta med en
livbdt hangande i sina davertar pa en vagg i den nya bathallen. Utanfor
museets nordvastra knut har de monterat en vinsch med bom och satt i
stand en tandkulemotor av market Lidan som var vanlig som vinschmotor
pa skutorna forr. Den hors dunka for fu%\tllgﬁ]megag varje sommar.

Janne och Petter representerar skut-
folket, engangett talrikt s aktesomvar
ryggraden i seglationen runt varakus-
ter. Bada &r fodda 1928, deras fader
var skutskeppareoch darfor foll det sig
naturligt for dem att gatill §osssafort
de trampat ur barnaskorna. Havet och
aventyret lockade. Janne monstrade
pa som kock och jungman pa Finglay
som 16-aring 1944 och avlostes aret
darpa av Petter. Hyran var 75 kronor
i manaden, skepparenL udvig L ofstrom
betalade 15 kronor mer &n avtal.
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Livet ombord for en 16-aring var inte
alltid sal&tt. For kock ochjungmani en
och samma person gallde 7-dagars-
vecka, man var "alemansjavel” som
alla morgnar skulle sétta fotterna pa
durkenklockan 6 och kokakaffe, jobba
medvidlastningochlossningfranklock-
an 7 och samtidigt ordna frukost med
kokta &gg klockan 7:30, dérefter ha
potatisen fardigkokt och ” Alabobiff”
(falukorv) eller kotletternafardigstek-
taeller sillen kokt till middag klockan
12. Ombord pa Finglay var det inget
knussel med maten, men blev det sill



for ofta kunde basteman knorra och
menaatt skepparenintebehdvdeskicka
hem allakdéttkupongernatill mor. Vid
den hér tiden var det fortfarande ran-
sonering.

Sondagar var det vanligt med " farsker
soppa’, koéttsoppa, som skulle récka
aventill méndagsmiddag. Denvar kokt
pa en rejd bit kott, kottben, potatis,
purjo, mordétter och kanske en pal ster-
nacka. SkepparenLudvigL 6fstromvar
noga med att kottet forst maste skal-
las. Det gick till sdatt kott ochvatten
kokadesuppochdérefter d ogsvatt-

net bort och nytt hélldes pa.

Né&r sa jobbet var 6ver vid 17-
tidenvar det dagsfor jungman

att luckapaoch sen férvand-

lasig till kock, han skulle

diska efter middagen och

ordna kvéllsmaten som

bestod av torrskaff-

ning. Maltidernaser-

verades i skansen

dér jungman och

basteman hade
sina kojer. Fas-
tabankar under-
till kojerna var
dittplats, i ban-
ken om babord
fannskoksentill
denlilla” potte-
kamin”  som
morgonkaffet
kokades  pa |
Kyligamorgnar &
kunde jungman F==
ordnavarmedi- &
rektifrankojen,

X

ningssidainomrackhal.

Byssan
PaFinglay | &g byssan pababordssidan
framfor styrhytten. Det var ett litet
krypin, "hett som i helvetet” dér en
man nétt och jamnt kunde fa
plats. Spisen var ett primus-
¢ kok, vatten hdmtades ur en
sirapstunnasom &g i sin
vaggapastyrbordssidan
om byssan. Upptill pa
tunnan fanns det ett
sagat ovalt hdl,
vattnetlyftesupp
i en hamtare
konstruerad
av ett au-
T minium-
| rér med

Jannes och Petters forsta bat var Finglay som lastade 130 ton. Hon var
byggd &t Oskar Larsson pa Sven Petters varv pad R3a 1913. Skonare
fran borjan, riggades hon omtill galeas av Ludvig L6fstr6m som tog

Over henne 1940. Byssan syns framfor styrhytten till hoger.

Foto: C G Nystrom.

han hade spén-
tat stickor och
lagt parat med
en avriven tid-



Alice var en tremastad skonare byggd i Odense 1909. Samma skeppare hade
haft henne fran forsta borjan och i 40 ar, da Solve Andersson tog 6ver 1949. Har
seglar hon med den nya riggen utan spiror efter haveriet 1952. Alice hade 4
mans besattning. Det lilla rundhuset syns akter om fockmasten.

en sndrstump i dndan. Ett lock téckte
haleti tunnan, men det handeatt farsk-
vattnet fick smak av salt da det varit
daligt vader och g6arnagick over far-
tyget. Tunnan fylldes pa nar tillfale
gavs, det kunde vara mitt ute pa V&
nernpaenresafranKilarnamedkvart-
sittill Hoganasbol aget.

Samrevar det om tunnan blev tom ute
panagon di Bohuslandar det saknades
vatten, dablev det till att ta skeppsha-
ten och ro 6ver till ndgon annan 6 och
fyllasdmangapytsar sommgjligt. Bra
var det om man kundefyllapamed en
slang fran ett bunkringsfartyg. Allra
bést var det om man fick tag pa en
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slangvidndgonkaj, dablev det dessut-
ommgjligt att skoljaur tunnan. Vatten
till disken hamtades med en pyts fran
kylvattenutsl&ppet pa utsidan och till
potatiskokning direkt ur 6N, ocksai
hamn om vattnet verkade rent.

Inget rundhus

Négot rundhusfannsintepadentidens
skutor, undantaget Alice som hade en
liten kur akter om fockmasten. Sina
behov fick man utrétta i en spann pa
négot undanskymt stélle. | hamnkunde
det varasvart eftersom det gick folk pa
kajen, dablev dettill att krypaunder ett

segel.



Vid den hér tiden efter kriget var det
ont omolja, kundeman seglasagjorde
man det. Med tre mans beséttning var
det tungt jobb att fa upp seglen, men
varst var det anda att vinscha upp
ankaret med 30 famnar ké&tting och
dérefter besladet mot kranbalken med
ettav flynadver svinryggen. Bl astedet
mot och 6ver 10 meter i sekunden, sa
lade man sig i torn och vantade pa
béttrevader. Under nordvastlig kuling
kunde norravaster i Helsingborg bli
aldelesfull av skutor.

Lasterna var oftast cement fran Lim-
hamntill Goteborg, godningfranLands-
krona till Goteborg och kvartsit fran
Kilarna och Képmannebro till Hoga-
nés. Ibland blev det en trdlast fran
Halland eller Blekingetill Danmark.

Janne

Efter denforstatureni Finglay, fortsat-
te Janne och Petter som béasteman i
olikaskutor. For Jannes del blev nasta
bét galeasen Elly om 70 ton. Hon var
ett bygge fran c:a 1920 och Holms
Varv, skeppare var Harry Truedsson.
En av resorna sommaren 1945 blev
dramatisk. Pavég fran Klagshamn till
Halmstad med kalksten seglade man
upp genom Gasundet mellan Hallands
Véderd och Torekov. Seglen anvan-
des sA mycket som mdjligt, eftersom
oljanvar dyr ochséllsynt. Jannestodtill
rorsoch skepparentog sig enlur under
dack dadet drog ihop sig &skain Gver
land. Janne drog ifran kappen och ro-
pade pa Harry att det sdg morkt ut in
Over Hallen. -Ja, men vi seglar ju inte
daruppe, blev svaret. S kom askbyn
med fruktansvard kraft och blaste ur
alaseglenutomapan; fock ochklyva-
re, storsegel och storstoppsegel pasin
stang. Bara mesanen klarade sig. Jan-

nefick ensintetid att bli radd.

Nu kom Harry upp lagom for att se
forodel sen. Det gall deatt fai gang S&ff-
lemaskinenpa50 hastar, dettogengod
timmaochunder tidenl&g Elly ochdrev
i sundet. Nagrafiskebadtar komuppoch
erbjod hjap, men sa smaningom gick
maskinenigangochElly kundetasigin
till Halmstad. Har blev mannuliggande
treveckor for att repareradet somgick
av seglen och lata sy nytt for resten.
Efter sommaren sdlde Harry Trueds-
sonEllytill sinbror Einar och 6vergick
till att drivaskeppshandel paSydhamns-
gatan. Janne monstradeav och fortsat-
te i Vidar och dérefter i Asta fran
Hunnebostrand dar han blev kvar i tre
ar. 1948l astehantill 1:aklassskeppare
i Malmd och gick seni Brostromrede-
riets Simon Edstroms bétar Simeda,
Simone och Dana. De var modernise-
rade skutor men hade alla fortfarande
téndkulemotorer. 1955 borjade Janne
som bogserbatsskepparei Helsingborg
och dar blev han kvar fram till 1987.
Under tiden hade han skaffat entrdlare
fran Simrishamn som fritidsnje. Den
sdlde han véren 1997.

Petter

Petter blev 2:a klass skeppare 1953
och seglade som basteman i skutor
somVidar, Denia, Nordia, Alice, Ver-
nadiaoch motorfartyget Hago. | Alice
fick han vara med om ett haveri som
slutade lyckligt. Sensommaren 1952
seglade man med Solve Andersson
som skeppare med tralast fran Kotkai
Finska viken da det blaste upp fran
nordvast. Vid Svenska Hogarna vred
vinden och och det gick inte att hdlla
undan léngre utan sjdarna brot dver
fartyget och skanskappen dets loss.
Skutan fylldes snart med vatten och
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borjan en tremastskonare som saknade maskin, hon seglade pa Atlanten med
fisk fran New Foundland till Spanien och salt om igen. Foto C G Nystrom

livbaten sattesi 5j6n om babord. Straxt
dérefter kantrade Alice & sammahall,
men da hade besattningen om tre man
lyckats komma klar med livbaten.
Déckdasten vraktes dverbord av §06-
arna och masterna knécktes, sarétade
skutan pa sig igen och fl6t pa lasten.
Petter och de 6vriga ombord togs upp
av ett finskt fartyg som satte av demii
Sandhamn. Skepparen Solve Anders-
son fdljde med bogseraren Neptun ut
och fick tag pa Alice som datagits pa
dép av ett tyskt fartyg. Men det var
helt klart att det foretaget inte skulle
lyckas, utan Neptunfick tadver bogse-
ringenefterendel palavrar. Alicedrogs
intill Vartan, lasten lossades och efter
6 veckor kom hon till Landskrona dér
honfick enny ochmodifieradriggutan

spiror.
8

Maskinkrangel pa Nordia

Petter seglade ocksa i Rawallskutan
Nordia som hade en svag och elandig
Bolinder Munktell-maskin om 3 x 25
hastkrafter. P& en resa fran Gronhdg
paOland medlast av kalksten, bérjade
maskinen krangla och snart skar ett
lager. Det var fint vader och man
kunde seglain mot Solvesborg dér bla
flagg hissades och lots kom ombord.
L otsen var av den gamlastammen och
han lyckades att med distinkta order
segla Nordiaandain till kaj i Solves-
borg. Nar hanléamnade skutan, klappa-
de han Petter pa axeln och sa: -Det
gjordevi bral

Snart kom NilsWindforsuppi bil med
mekanikernAkeLindsomhjapligtfick
igang maskinen igen. Men skepparen



ochdeldgaren L orenz Andersson gjor-
de klart for Windfors att med den har
skutan skulle han inte seglavidare nér
han va kommit hem till kgj. Pa Rda
stod Natanael Rawall och vantade och
fragade pa sitt barska sétt hur det var.
Innan Lorenz hann svara sa Rawall: -
Om du fé&r en 100-héastars Séffle, vad
sager duda?L orenz blev stum. Maski-
nenkomfran Tor, en skutafran Halm-
stad som strandat vid Hallands V&
derd. Nar Hilmer Lind fran Broderna
LindsM otorverkstad fick semaskinen
som var rostig och dan sa han: -Den
kommer aldrig att g&. Men den gamla
maskinenlyftesur, enny badd byggdes
paHolmsVarv och Hilmer fick fart pa
Safflen som gick som en klocka allt
framgent.

Petter gick i land och borjade kéra
lasthil mot slutet av 50-talet, familjen
klagadeOver att hanvar for litehemma

Al

Petter och Janne med Lidan-vinschen som ko

och skutornas laster gick ju nu ocksa
altmer patorraland. Men han sldppte
inte kontakten med s6n, utan hade
flera batar under tiden. 1970 borjade
han seglamed sportfiskarefranLands-
krona med Oksd. 1976 tog han dver
Svaandiasomhanbehdll framtill 1993.
Skutan har fortfarandesin platsnedan-
for museet i R& hamn. Den gor sina
turer ut pa Oresund med ivriga sport-
fiskare och hallsren och snygg, vilket
gléder Petter.

Nu har Janne och Petter gétt i land for
gott, men intresset for skutorna och
sdlivet finns kvar. Det gagnar Raa
Museum och dess manga besokare.

Otto v Friesen

——

it

£

mmer frAn Svalandia, Petters

sista skuta.



S/s ASCANIA - ett

till segelmakaren J P Jonsson och hans familj fran Olle Gudmundsson. Under sommar- och
juluppehdllet vid Kalmar navigationsskola 1929 hade han seglat andrestyrman hos fadern
Nils Olof Gudmundsson, som var befélhavarei fartyget. Olle skriver: "Omni ser i ett
forstoringsglas, kanner ni nog igen oss".

Sjokapten Nils Olof Gudmundsson hadetr6ttnat pa att seglai world widefart,
med oftast extremt lang bortovaro fran familj och vanner som féljd. Under
varldskriget innebar detta2 &r och 7 manader utan att sesin familj, varfor han
ville teckna en andel i en "egen" angare for europeisk fart.

" Jag borjade da med att tillsammans med Hammar & Holm i Helsingborg
teckna vars 10.000 kronor, men denna bolagsteckning kom i doédvatten
eftersom Hammar & Holm inte var tillrackligt intresserade, dessutom var

dessa personer inte tillrackligt kanda pa Raa."

Dérefter forsokte Nils Olof Gudmunds-
son panytt med en bolagsteckningi april
1921, dennagang tillsasmmansmed A R
Rawall pARaaochnugick det litebéattre.
Sjokapten NilsOl of Gudmundssonteck-
nade 32 aktier pa sammanlagt 16.000:,
skeppredare A R Rawall 14 aktier varda
7.000:-, gjokapten Fredrik Gudmunds-
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son 14 aktier vérda 7.000:-, sjokapten
Albert Gudmundsson 4 aktier vérda
2.000:-, sjokapten Jacob Andersson 6
aktier vérda 3.000:-. Manga andrarad-
bor tecknadeytterligare 180 aktier varda
90.000:-.

| bérjanav augusti 1922 hademan salun-
da lyckats fa ihop andelsteckningar for
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totalt 125.000 kronor. Rederiaktiebola
get Italiabildadesochangfartyget"Rams-
hall" av Norrkoping inkoptes.

Fartyget byggdes 1901 av Mackie &
Thomson i Glasgow och namnet blev
"Narcissus'. Lastkapaciteten var 1100
ton dw och nettodréktigheten 503,67
ton. 1913inkoptesfartyget av Rederi AB
Trelleborg och fick namnet "Scania’.
Fem & senare kopte Robert Gohle i
Norrkoping upp helaRederi AB Trelle-
borg och 1920 doptes "Scania’ om till
"Ramshdl".

Fartyget fick nu namnet "Ascania’, ut-
rustades pa Raa och besittning monst-
rades den 28 augusti samma ar:
Befdlhavare Nils Olof Gudmundsson,
Raus f 1869; forstestyrman Johannes E
Gudmundsson, Raus f 1899; andrestyr-
man Otelius A Olsson, Raus f 1898;
forstemaskinist AndersN:son Stal brand,

angfartyg fran Raa
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Tidaholmf 1879; andremaskinist Carl H
Stenstrom, Motala f 1868: kockstuert
Arvid R Rydén, Helsingborg f 1894;
I&tmatros Tage B K Persson, Kvistofta
f 1895; lattmatros Nils O Akerman,
Glumsglév f 1900; lattmatros Jacob N
Eriksson, Rausf 1901; jungman Olof K
Gudmundsson, Rausf 1906; €l dare Otto
Svensson, Géteborg f 1893; eldare Gus-
tav Olsson, Landskronaf 1891; [ampare
Knut R Hammarlund, Malmé f 1897;
salongsuppassare Malte H Soderberg,
Helsingborg f 1904.

Sdledes en fulltalig besdttning om 14
man enligt géllande bestdmmel ser.

S/s Ascaniaavgick fran Helsingborg pa
sin férsta resa den 7 september 1922
med destination Geflefor att intaen last
for London och den 17 september av-

seglade man fran Gefle.
Tvérs Stenkyrkahuk siktades en skona-
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Ascania 1922. Tillnamnet fick Olle nér han som
liten blev tillfragad om vad han skulle bli nér han
blev stor. Pagen svarade att han skulle bli
"Feman", dvs sjoman. Det blev han ocksd, pa den
har bilden &r han |lattmatros. S3 smaningom skulle
Olle bli bade styrman och §okapten. Kamraten t h

efter att ha schacklat " Ascani-
as' 3,5 tums wire i skonarens
ankarkétting gick det i sakta
fart mot Oskarshamn. Fram pa
formiddagen den 20 kom eki-
paget fram och kunde [amna
"Waldemar Sejer i trygghamn.
Senare erhdll "Ascania" 3.000
kronor i assistansbidrag fér sin
insats.

Resorna fortskred lyckligt un-
der hésten och kommande vin-
ter blev "Ascania" tidsbefrak-
tad av The Marsland Seamship
Corp Ltd i Goole. Aven dessa
resor gick utan problem och
under en dryg manadstid hade
befraktaren en s k Supercargo
ombordi fartyget eftersomman
var intresserade av att eventu-
eltkopa"Ascania’ for sinkust-
och koljaretrade. Den 23 mars
erbjod sditheMarsland s/sCorp
Ltd rederiet £8.750f6r fartyget
och kaptenen sande omgaende
foljandetel egramtill rederiet pa
R&

Rawall Raa

Letter 26th reseived.
Adviseable accept
£9.000, if necessary
£8.750 immediate.
Expect sail wednes-

&r Sven Pettersson fran R&4, s& smaningomaven  93Y -

han gtkapten.

re, som delvis hade forlorat riggen i en
nordvastlig stormby, som ocksd " Asca-
nia" hadefattkannaav vidavgangenfran
Gefle samma dag. Skonaren visade sig
vara"Waldemar Sejer" av Ra3. Debégge
befélhavarnablev 6verensomatt " Asca
nia* skulle bogsera skonaren in till Os-
karshamn. Det bl &steupptill sydligstorm
under natten mellan den 19 och 20, men
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Kindly wire me impri-
mis.
Gudmundsson.

Pundets kurs var d& Skr 17:70, sdledes
154.875 kronor.
Kaptenens"affarsfordag” fick dock inte
nagot gehor hosredaren, utan " Ascania’
fortsatte att segla under sinaférger med
det rawallska R-et i sin hoga skorsten.
Ar 1923 blev for Rederi AB lItalia det



basta &ret med avseende pa seglations-
nettot, med en 10-procentig utdelning
for aktiedgarna, medan de tvaforegaen-
deédren hadevarit svarafor rederirorelse
Overhuvudtaget.

Vintern 1924 blev " Ascania’ tidsbefrak-
tad av W.W. Burdon i London. Ofta
bestod lasterna av brittiskt industristal
och skrotstdl, fran Imminghamtill Bris-
tolkanalen, frén River Thamestill Pasa-
ges.

Ar 1925 blev ett déligt & med utebliven
utdelning somfdljd. Fran bérjan av april
t o maugusti tog N O Gudmundsson ett
vikariat som befélhavarei s/s Milos av
Helsingborgoch g 6kaptenJMartin Bjérk
franR&Avikarieradei "Ascania'. K apten
Bjork hadetidigare, augusti 1923till juni
1924 tjanstgjort som forstestyrman i
"Ascania'.

Ar 1929 blev ett ganska bra & med
avseende pa frakterna varfor N O Gud-
mundssonforeslogrederiet att manskulle
sdlja "Ascanid' for erbjudna 120.000

kronor och likvidera bolaget, dock utan
att vinna gehor for sitt forslag.

Den 17 februari 1929 fastnade "Asca
nia" i isen paresaDanzig - Kopenhamn
och kunde dérfor inte nd sin destination
forrén den 7 mars.

Isbrytaren " Sampo" hade den 17 febru-
ari assisterat enkonvoj angarefran Dan-
zighamn ut i Osterg6n, menvél i farle-
den hade isbrytaren lamnat dem, vilket
resulterade i att samtliga fartyg blev
packisens fangar. S/s Ascania, /s Ska-
nerborg, s/s Alf och g/s Kaupo férdes
med packisen, 6msom mot Mon och vid
vastlig vind mot Bornholm, under det att
isbrytarresursernavar sysselsatta paan-
nat hall. Packisen strackte sig denna
kallavinter &ndaupp i Kattegatt.
Provianten borjade ta slut ombord var-
for beséttningen borjadetillverkaen stor
dade for att kunnatasig iland och kdpa
proviant. Den 28 februari klockan 7
startade sa en expedition under forste-
styrman Daniel A Gudmundssons led-

P& Ascanias brygga frén vanster kapten Nils Olof Gudmundsson, rorgangaren,
redaren A R Rawall, skeppsbyggméstare | Holm samt styrmannen Erik Rawall.
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ning, forsedda med stormlykta och sig-
nalljus den cirka 6 nautiska mil langa
farden Gver packis och rékar i riktning
mot Mons fyr. Aven kringliggande far-
tygbyggded adar och sdndeiland provi-
anteringsexpeditioner med diverse stra-
patser pa farden.

Vid skymningen framét kvéllen tyckte
sig"Ascanias’ kapteni sinkikarekunna
urskiljandgra svarta prickar som skulle
kunna vara expeditionsmedlemmarna
varfor han sénde ut sin andrestyrman
Karl F Hjort med ett par man fér att méta
dem. Klockan 20 &terkomsa" Ascanias’
expeditionlyckligt med den efterlangta-
de provianten, bestdende av 20 kg rokt
flask, 32 kg saltat flask, 37 kg oxkdtt, 20
stora grovbrod, 15 kg margarin, 10 kg
risgryn, jést, 7 kg ost, 5 kg torkad frukt,
5 kg fint salt samt diverse smasaker.
Befolkningen paAM 6n hadevarit mycket

;"l- il
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hj&l psammamot beséttningmediemmar-
naochbl arott helaekipaget dver enbred
réke. Fyrmastaren hade bjudit dem pa
kaffe med dopp och senare &en mid-
dag.

Pa morgonen den 4 mars & det klart
vader och "Ascania" har dterigen drivit
ostvart sdatt man nu kan se Kap Arkona
pa Riigen och &ven den skanska kusten
kanurskiljassamtidigt somM6nalltjamt
kan siktas. Sammanlagt kan man fran
"Ascania’ se23fartygfastiisen. Denna
dag hor kaptenen viaradionyheterna att
densvenskadngaren" Skandia" skruvats
i sank av packisen uppei Kattegatt men
beséttningen blivit undsatt i tid.

Pa morgonen den 7 mars nadde sa en
isbrytare fram till "Ascania" och de 6v-
rigafartygen i hennes nérhet och assis-
teradeintill K&penhamn.

Fran december detta dret fram till mars

RN

Y

Besittningsméan och passagerare pa dackslasten. Fr v kocken Sandberg, stuerten

Edlund, lattmatrosen Eriksson, kaptenens dotter Naemi Gudmundsson, 1:e maskinis-
ten Gustav Olsson samt dennes dotter Stina.
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S's Ascania fast i isen utanfor Danzigs hamn den 17 februari 1929, pa resa till
Kdpenhamn dit hon anlande forst ett par veckor senare, den 7 mars.

1930var "Ascania" tidsbefraktad av FH
Smithi Goole.

Den 31 december 1930 lade man upp
"Ascania’ i Ahus hamn eftersom det
gangna aret hade varit ett olonsamt &r.

I juni manad 1931 bogserades" Ascania'
frénAhustill Landskronavarvet forklass-
ning ochi borjan av juli sattesfartyget i
gang fram till den 24 december samma
ar da man lade upp i Ra3 hamn.

I juni 1933 s8ldessa" Ascania for 33.600
kronor till Finland, och den 15 septem-
ber 1934 erhdll aktiedgarnai Rederi AB
Italia slutlikvid pa 73 kronor per aktie,
som betalats med 500 kronor.

Under dren utdelades mellan 3 och 6
procent, forutom toppéaret 1923 da ut-
delningen var 10 procent, och &ren 1925
samt 1930-31 daingenutdelningerhalls.
Atskilliga unga mén med foretradesvis
mantal sskrivningsort Raus, Helsingborg
och S:t Ibb aterfinns under &enslopp i
monstringsrullorna for angaren "Asca
nia'. Fleraav dem sdsmaningom sjdlva
examinerade sj6kaptener med eget be-
fal. Bland 5 6kaptener med ett forflutet i

"Ascania' kannamnasforutomNilsOlof
Gudmundssons tre sdner Johannes E,
Daniel A och Olof K: Hilding Larsson,
R&&; Jacob Nils Eriksson, R&&; Karl F
Hjort, Sit Ibb; Erik Rawall, Ra3; StureE
Karlsson, Kivik; Sven Petersson, R&a
ochforutnamndeOteliusA Olsson, R&a.
"Ascania’ moétte sitt 6de genom grund-
stétning den 27 september 1940 och |&r
ha sjunkit till botten pa platsen.

Nils-Olof Gudmundson

Mina kallor har i huvudsak varit
min farfars anteckningar. Dessut-
om Nils Olofs och Olle Gudmunds-
sons gjOfartshdcker, s/s Ascanias
monstringsrullor samt registerfakta
framtagna av Walter Nilsson pa
1970-talet. Foto har tillhandahallits
av Otto v Friesen samt underteck-
nad.

Om nagon lasare har nagot foto-
grafi fran personer eller livet om-
bord i "Ascania" liksom nagot ak-
tiebrev fran bildandet av Rederi AB
Italia, vanligen kontakta mig pa e
042-18 19 10.



Sjoliv och strandhugg

Jag sitter i den varmaste sommaren
pa lange och tittar ut over varldens
mest trafikerade sjoled - Oresund.
Fartyg, bade stora och sma och av
alla mojliga sag, sa langt Ggat nar.
Det har hant en del sen segelfarty-
gens tid. De flesta handelsfartyg idag
ar byggda for speciella andamal och
alla ar de bakladdare med maskin
och bostader akterGver. Manga gar
bestamda rutter med anldp i olika
hamnar. Forr var de flesta angbatar
trampfartyg som tog laster dar de
gick att fA. Sa var det under min tid
till §ossi borjan av 30-talet, da jag
seglade i s/s Flora som jungman.
Nagra minnen fran den héar tiden har
K ovestpePrr b gpin dagbok.

Vi har 4-5-6-vakter pa /s Flora - 12
midnatt - 4- 8- 1- 7 - 12. Jag har nyss
gatt av vakten kl 1 och ska nu &ta
middag: bruna bonor och flask, frukt-
soppa Vi har [dmnat Orkanger i Trond-
hjemsfjorden och & pavag ut i Norska
havet. Det blaser hart med vinden in
snett akterifran och baten slingrar myck-
et. Jag sétter mej vid bordet i manska-
pets méss och kanner ingen lust efter
mat. Jag kunde mabéttre. Efter en stund
kommer eldaren Hedin fran Skurup -
han har ocksa frivakt - in med svettdu-
ken om halsen och ser att jag intetatt ndn
mat. -Skadu ente &a?-Nja, jag mar inget
vidare sa jag later nog bli. -E du sa
korkad sa du ente begriper att om du e
tom i magen mdr du inget vidare. Satt
igdng o & nu!

Hedinsom ledigt kanvarafar till mej och
som & gamma van géman havvégs
tvingar mej att &ta. Ju mer jag dter, desto
béttre kénner jag mej. Efter den dagen
kanner jag aldrig av nan sosjuka - tack
vare den gamle eldaren fran Skurup.
Jag har stétt tva timmar till rors pa
bryggan och sen har jag gatt utkik pa
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Eric Bjorck pa sommartur med fadern
s/okapten Martin Bjork i s/s Hasting
1933.

backen (i foren) andatills jon borjat ga
sa hog att den dar dver. DA har vaktha
vande beordrat mej upp pa bryggan.

7 november

Vér kurs ska ga genom Pentland Firth
mellan Skottland och Orkneydarna. Det
ar ett sund som &r livligt trafikerat av bl
atrdare. Vi har hard motvind och kan
inte ga sa fort, men manga tralare har
medvind och dansar igenom med full
fart. Ju nédrmare vi kommer Atlantens
vagor, desto motigare blir det. Eftersom
jag & obefaren goman, tycker jag att
vagornavi gar emot &r valdigt hdga och
baten "sdtter” obehagligt mycket nar
den ska igenom sjon. Jag undrar om vi
verkligen klarar de alt hogre végorna
Nér jag sdjer detta till en av de ddre
sgomannen, sier han: -An e di ente sa
farlia, baral10-12 meter, di kan bli mycke
hogre! Cape Wrath (vrede) pa Atlantsi-
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S's Flora var en angbat

pa 3500 ton som tillhérde rederiet Transmarin i Hels ng-

borg. Besattningen bestod av kapten, 1:e och 2:e styrman, 2 maskinister, steward,
kock. P& dack fanns timmerman, matros och |attmatros, 2 jungméan. | maskin donkey-
man, smorjare, 3 eldare och en lampare, allt somallt 18 man. S'sFlora gick i tramp-
fart i Europa. Raabon Anton Larsson var kapten.

dan av Skottland tycks gora ska for sitt
namn!

3 juli 1931

KI 2 pa natten fick vi lots vid Schouven
banks fyrskepp och efter n&gra timmar
var vi innei Scheldes vastra utloppsarm.
Vid halvgutiden passerade vi s o6fast-
ningen Vlissingen, som med sitt gytter
av hus speglade s¢j i floden. Just som vi
angade forbi spelades i ett kyrktorn en
vacker melodi som tycktes agnad den
stigande solen. Den klingade underbart i
det klara, soliga vadret. Vid Vlissingen
bytte vi lots, och den nye ska lotsa oss
upp till dockornai Antwerpen. | séllskap
med oss var en stor engelsk liner som
hordetill Red Star Line. Det & envédig
mangd fartyg som passerar héar varje
dygn. Lotsen & en trevlig prick, tjock
och frodig, just som jag ténkt me en
hollandare. Han gér savligt fram och
tillbaka pabryggan, sugande pasin pipa.
L andskapet & behagligt omvaxlandemed

&kerfalt, angar, skogsdungar och alléer.
Har och var ligger en by, inbaddad i
lummig gronska. N&r man har ungefar
tvd mil kvar till Antwerpen, passerar
man gransen mellan Holland och Bel-
gien. Under férden uppfor floden méter
manfartygav allaslag och nationaliteter,
fran sma pramar till stora oceandngare,
frén svenska till japanska. Vi moter en
tysk &ngbd som enligt order frén de
nuvarande makthavarna i Tyskland for
hakkorsflaggan. Var lots tar upp sin
visselpipa och blédser av alla krafter,
samtidigt som han trugar med handen.
Han gillar tydligen inte den nyaregimen
i grannlandet.

Vid elvatiden &r vi framme vid Royers
sluis, genom vilken vi ska slussas in i
dockorna. Man tar oss med detsamma,
och saborjar fardentill Sibiriadock, dar
var kajplats &. Vi maste passera genom
flera andra dockor for att komma dit,
och darfor far vi tillfale att ge akt pa det
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Hart vader vid Cape Wrath.

rorliga livet. Fartyg kommer och gér.
Angvissor tjuter, kranar brummar, an-
karkéttingar rasslar, och genom allt ové-
sendet hors skarpa kommandoord fran
docklotsarna. Aldrig & det nan ro, dag
och natt, natt och dag, stdndigt samma
jékt!

Né&r vi kommer fram till Sibiria dock,
finnsingenkajplatsledig, savi far fortoja
i bojar mitt i dockan. Det &r ett statligt
sdlskap vi hamnat i. Bara |angtradare
och liners allesamman, och s gott som
helavérlden &r representerad: italienare,
amerikaner, spanjorer, norrman, gre-
ker, danskar, finnar, japaner, jat o mden
lillarepubliken Panamaér representerad.
Och sa forstas engelsméan med ”Union
Jack” stolt svajande, liksom medveten
om sin makt pa de su haven. P4 dessa
engelsmén bestdr besittningen mest av
hinduer och negrer. Hinduerna &r talrika
som Egyptens grashoppor och springer
omkring till synes utan ndgon som helst
ordning.

Var man kommer i dockorna &r det
manga pramar i vagen. De finnsi hund-
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ratal. P4 varje prém bor en eller flera
familjer och hér framlever desitt liv. Har
vaxer barnen upp, och har far de gamla
sluta sin levnad. Ombord har man ala
sina&godelar, t o m husdjuren. Smutsen
i omgivningen inverkar inte ett dugg pa
renligheten ombord. Déar &r rent och fint
sadet skiner, ochi kajutan ar det pyntat
och fint, s3 det & en gladje att se. Men
deflestadr hollandare, och deér jukanda
for sin otadliga renlighet. Aven frén
platser langt ini Tyskland och Frankrike
finns det prémar, tex Duisburg, Mann-
heim, Baden och Strassbourg. Jag har
talat med en " skipper”, och han saatt for
en resatill Stettin beh6ver de tva veckor
och till Marseille tre veckor. | mellersta
Europaér kanal vasendet mycket utveck-
lat, sa de kan komma fram néstan Gver-
allt med sina pramar.

6 juli

Idag har jag varit i svenska 5j6manskyr-
kan. V agen dit passadejag paatt taentitt
pa stan. Efter en stund kom jag forbi en
"coiffeur”, harfrisor. En klippning var



av noden pakallad. Jag stegade in.
Frisoren forstod att jag var utlan-
ning, s& han borjade genast haspla
ur sg: -Sprechen Sie Desutsch?
Do you speak English? Parlez-vous
Francais? -Ja ja, sa jag bara och
satte mej i en stol. Sedan fordes
samtalet Gmsom pa tyska och eng-
elska. Det blev en salig blandning.
Nér han var fardig begédrde han nio
francs. Well, jag stack handen i
fickan och fick upp en del sm&
pengar. 8 francs och 75 centimes.
Han ndjde sejf med det men forsak-
rade att hans hustru och barn skulle
fa svélta for de dar 25 centimes =
4 ore.

S4 smaningom kommer jag fram
till den pampigaAvenuedel’ltalie,
dar svenska sj6manskyrkan &r in-
rymd i nr 213, ett ljust och vackert
hus. Sjdmanspastorn heter Brun-
din, en bra karl med friska takter i
och en glad kristen.

Ikval &r det hbgmassakl 7.45. Nér
jag kommer in i kyrksalen, & den |
faktiskt nastan fullsatt av svenska
§oman. Jag & siker pa att manga
av dessa (inkl mig gav!) sdllan eller
aldrig gar i kyrkan hemmai Sverige. Nu
sitter de och hor uppmarksamt pa nar
ritualen genomgas. Och nér en dam fran
svenska kolonin spelar upp de valkanda
psalmerna, ljuder sangen stark och full-
tonig. Det réder en fortdtad, hogtidlig
stamning som inte kan fangas med ord.
Man maste ha upplevt en sadan hogtids-
stundi frammandelandtillsammansmed
landsman, som kommit fran vérldens
alahorn, for att riktigt kunna forsta det.
Efter gudstjansten & det samkvam i
tradgarden. Dar & kaffe dukat pa lang-
bord, och har slér vi oss ner: kaptener,
jungman, styrman, donkeyman, stewar-
tar och eldare om varandra. Det rader en
fri och otvungen stémning, och alla
pratar med ala. Ju langre man kommer
ifran hemlandet, desto mer har man att

Kaptenen i samsprak med Scheldelotsen.

prata om.

Underhallningen kommer snart igang.
Pastorninleder med entrevlig beréttel se.
Sedan gér det av barafarten. En |&ttmat-
ros fran en Sveabét spelar ndgra bitar pa
dragspel, och en eldare frén en " ostasi-
atare” |ater hora sin granna rost i négra
siOmansvisor till egenhandigt gitarrack-
ompanjemang. En gammal véaderbiten
kapten beréttar en rolig historia som
sétter skrattmusklernai arbete. Mangen
g6éman kan verkligen konsten att berétta
levande.

S4 svinner kvallen under skamt och
alvar, och det blir ganska sent, innan vi
avslutar var samvaro med " Du gamladu
fria’. Nar jag ldmnar minalandsmén for
att tamej ombord, har jag en stark kénsla
av att de svenska sjOmanskyrkorna i
frammande hamnar utfor ett hangivet
arbete till svenska §6mans fromma,l9
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