. Bapport om sjGolycka
enligt 40§ sjolagen

(Att avlimnas tilL Kungle kemmerskollegium eller vederbdrande konsul)"

Angdende (hir angives i korthet olyckans art):

A.

B

kollisionsolycka:

Anvisning rérande formulirets begagnande.

Hay sjdolycka vallat skada & fartyg eller last, eller kan densamma ski-
ligen antagas hava sddan skada till £31jd, eller har £i11 £f61jd av samman-
stGtning med annat fartygz eller annat foremdl e’I.:;est vélla.t gskada, som nys
ir sagd, skall uppgift lédmnas ifriga om punk:tema 1=18 samt t:.lli‘ka.,
direst kellisions— eller grundst&tningsfall s oreligger, ifrdga om de
punkter, som avse s3dant sdrskilt fall. Ifriga om punkterna 36=50 erford-
ras ddremot uppgift endast i den min den 533 'betydelsa f‘or beddmandet av
oIZyck:a.nsr orsaker ech forlopp.

Innefattar elyckan asdarall ( s::ja.l'vmor& diri inbegripet), kroppsskada
eller sjukdom whan att ddrjimte sddan materiell ska;da, varom under A
sigs, foreligger, skall nppgiﬂ‘t lémnas betriffande punkterna 1-4, 8, 11,
15-18, men ‘betriffande svriga pun}:te:r endast I den mdn uppgiften kan dga
betydelse for bedtmandet av elyckans ersaker ech fozlopp.
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Fartys (na.nm och sr]la.g) ¢ "Tana™, 3Barkskepp

Hemorts R34 s _
Byggnadsdr och material: 1878, jim

Regigtreringsnummer: 5593

Tontal: 1400 +ton dddvikt; ° 943,85 brutte registerton
Befilhavare (fullste namn): Frans Emil Olsson, hemort: Brantevilk
Adress, under vilken befdlhavaren vanligen triffas: dze
Huvudredare: Adolf Reinhoeld Riwall '

~ Dennes hemort: RZE -

P4 resa frin Londom, avgick den 4/12 1924 till E&lsmgbo:g
Rumslast (varmslag och mingd): 1008 tons keks
DicksIast (varuslag och mingd): ingen

 Didckslasten Ldjd (i meter): pd fordick = - - - =; pe: akterdicks = = - =

Hyru var dickslasten surrad? = = = == = =

Slagsida vid avgingen och dess o::sa.k ingen grader styzbor&fba‘bom‘l'- --
Fartygets d;upg‘é.ende, £or TT.S“' akters 183"
Barlast (vikt ech slag)s = = = =

befal (befdlhavaren hird inberiknad)? Tre
manskap (kSkspersonalen hiri inberiknad): Elva

dirav kvinnor: = = = =
Passagerarnas antalls manligas = = = = = 3 kvinnliga: = = = - -
Nir intpiffade olyckan (3x, datum och timme)? 8/12 k1. 2 fem.

Besittningens antals



11.

12.

13.

14.

15.

l6.

17.
18.

19.
20.
21.
22.

23.
24,

25.

26.

27.
28.

29.

30.
31.

32.
33.
34.
35.

36.

37.

38.
39.

Var befann sig fartyget? (platsen angives s& noggrant som méjligt) :
Lat. N 57° 40'

Long O 10° 5¢'

Vind och sj6: Syd till wvast, obetydlig sjo

Vader (sikt): klar sikt

Vilken hade befalet? Kaptenen

Utkikens plats: Forut pa backen.

Vilka skador erht6ll fartyget: Ett stort gapande hal i1 styrbords-sidan
vid storriggen.

Hur manga personer skadades? En person skadades lindrigt pd handen
Hur manga insjuknade? Sjukdomens art? - - -

Huru manga hava ljutit déden? Sju

Antagliga orsaken till olyckan? ”“Tana” blev paseglad av Trawlangaren
”Ibis” fran Goteborg.

Fordes skeppsdagbok? Ja. Fordes maskindagbok? -----

Utforlig framstédllning av handelsen och orsakerna dartill, utover vad
rapporten eljest darom innehdller med iakttagande att, darest dagbok
forts, ordagrann sammanhangande avskrift skall hdr intagas av vad 1
dagboken (&dven maskindagboken) finnes antecknat angdende handelsen,
samt att i1 mdn av behov, efter avskriften inforas ytterligare upplys-
ningar: Se avskrift av sjoforklaringen.

Sdrskilda uppgifter rorande kollisionsfall:
I vilken pejling iakttogs forst det andra fartyget? N.V. V.» V.
Eget fartygs kurs och hastighet f&re kollisionen: V.» S. 5% knop.
Det andra fartygets magnetiska kurs: berdknad S.O.
Det andra fartygets hastighet? Berdknad 8 knop
Var det andra fartyget lastat: halvlastat
Hade det slagsida? ---

Det andra fartygets namn och hemort: ”“Ibis” fran Goteborg
Tidrymd mellan forsta iakttagandet och kollisionen: omkring 15 minu-
ter.

Vilka ljudsignaler gavos fran eget fartyg? inga.

Vilka ljudsignaler gavos fran det andra fartyget? Inga

Huru stavade fartygen i1 kollisionsdgonblicket? (angives i magnetiska
kurser) : "Tana” omkring V.S.V. "Ibis” S.S5.0.

Befann sig eget fartyg eller det andra fartyget till ankars? Nej
Brunno eget fartygs lanternor klart? Ja.

Brunno det andra fartygets lanternor klart? Jja.

Huru uppfylldes bestammelserna i 233 § sjolagen? Befdlhavaren &
"Ibis” har icke vidtagit de atgarder for bargande av ”“Tana”:s 1 vatt-
net liggande besattning, som han som god sjoman bort gdra.

Sarskilda uppgifter rorande grundstdtningsfall:
Nar och var skedde sista ortsbestamningen fore olyckan?
Magnetiska kurser darifran:
Distans (er) darifran:
Lodningar under de fyra timmarna narmast fore olyckan:
Fartygets hastighet vid grundstdétningen:
Efter huru lang tid kom fartyget ater flott?
Med vilka hjdlpmedel kom fartyget ater flott?

Diverse uppgifter:
Nar torrsattes fartyget senast?
Fartygsbottens tillstdnd vid darpa féljande sjdsattning:
Nar gjordes senast kolrent i de olika rummen?
Var fartyget tatt vid resans antradande? ja.
Var styrledningen da behadftad med fel och i s& fall med vilka? Inga
fel a4 styrledningen.




40. Vad gjordes vid lastningen for att hindra lastens forskjutning-?

41. Mistsignalapparatens art och beskaffenhet: Norsk patentlur.

42. Sjokortets utgivare och nummer:
Tiden for sjokortets utfardande eller sista rattande:

43. Slag och kvantitet av brédnsle ombord vid avgadng fran sista hamn:

44, Brdnsledatgang per dygn:

45. Vilka hamnar angjordes under resan och varfor?

46. Anses fartyget bliva vrak eller kondomnerat, eller kan det bargas-?
Vrak

47. Proviant och vatten vid avgang fran sista hamn: proviant fo6r 30 dygn,
vatten for 30 dygn

48. Deviationsbestamning fér i denna rapport berdrda kurser utfdordes se-
nast: 1923 i maj méanad.

49, Vilket roderkommande anvandes ombord? Svenskt.

50. Var fartyget under ledning av auktoriserad lots? Nej

R44 den 10 december 1924
F. E. Olsson
Befadlhavarens namnteckning

Utdrag ur protokollet i ansdkningsdrenden, hdllet hos radhusratten i
Halsingborg, andra avdelningen, den 13 december 1924.

N:r 20.

Den 10 innevarande december hade till rd&dhusradtten ingivits fdljande ansdkan:
”Till Radstuvurdtten i Halsingborg.

Undertecknade befalhavared4d & forolyckade Barkskeppet ”“Tana” fran Ra, far har-
med anmédla mig for avgivande av sjoférklaring angdende sjdolycka, som traffat
"Tana” den 8 ds kl. fm., pd dess resa fran London till Halsingborg med koks-

last. ”Tana” blev pdseglad av fisketrawlaren ”“Ibis” fran Goteborg och diaref-

ter sjunkit, varvid sju av besadttningsmanskapet omkom.

Besattningen utgjordes av fdljande:

Styrman
Konstapel
Timmerman
Lattmatros

”
44
Ljungman
”
”

4

Matros
Masspojke
Stevard

Huvudredare for ”“Tana” ar Lotsfdérman A. R. Rawall,
Forsadkringsaktiebolaget ”“Fylgia”.
bolaget Lundvall & Co.,

Emrick Johnsson
Anton Glimberg
Ernst Johansson
Erik Tuvesson
Oscar F. Olsson
Carl Ostholm
Gunnar Lindeby
Karl Hedberg
Gote Kjellberg
Sven Andersson
Ake Dyberg
Gunnar Jonsson
N. Poolman

bergad
omkom
bergad
omkom
bergad
omkom

”

"Tana” wvar forsakrad i

Lastmottagare till ”“Tanas” last var Aktie-
Halsingborg.



Avskrift av utforliga framstédllningen av hdndelsen och orsaken till sjdolyck-
an bifogas och har rapport om densamma enligt Kungl. Kommerskollegiums formu-
lar tillstallts namnda institution.

R& den 10 dec. 1924
F. E. Olsson
Befalhavare”.

Harvid hade fogats dels fdljande skriftliga sjofdorklaring:
”Till Radhusratten i Halsingborg.

Med anledning av den olycka som tradffat Barkskeppet ”“Tana” av Ra pd dess resa
fran London till H&lsingborg anhdller jag fa avgiva féljande forklaring:
"Tana” avseglade fran London den 4 ds i fullt sjovardigt skick och med full-
talig besattning under ledning av lots och bogserbat. Kl. 9,10 fm ladmnades
revierlotsen och sjdlots togs ombord. Kl. 11 fm ladmnade bogserbdten vid Nore
fyrskepp. Alla segel sattes. Vinden sydlig, gott vader. Kl. 5,10 em. lamnade
lotsen vid Sunk fyrskepp. Resan fortsattes under variernade vindar och vader-
leksférhdllanden. Den 7 samma man. passerades Skagens fyrskepp kl. em. K1. 11
em. vande. Pater Nosters fyr pejlad i N. t. O. % O. och Vinga fyr pejlad i
SO. ¥ 0., darefter styrdes bidevind for babords halsar. Vinden Syd t. Vest
moderat bris 5% knops fart. /Styrmannen, som forde befdlet, purrade befdlha-
varen foére vandningen/. Kl. 12 skiftades vakten och styrbords vakt kom pa
dack, varvid Konstapel Glimberg Overtog befédlet.

K1.1.45 siktades en angares lanternor forut ca. 3 streck om styrbord. Strax
derefter purrade Konstapeln Befdlhavaren for att rdadgdra med honom om segel-
bargning.

Som den moétande adngaren under tiden narmades betydligt och visade rott sig-
nalljus, ropade Konstapeln an utkiken med fraga om ”“Tanas” lantdrnor brunno
klart, vartill svarades ”Allt allright”. Strax derefter visade &ngaren sitt
grbna signalljus och det antogs da att den ville g& akter om ”“Tana”, men
strax derefter visade den a&ter rott ljus. Befdlhavaren, som nu kommit pa
déack, forstod att en kollision var oundviklig. Konstapel, som gatt ner i 1la
for att battre iakttaga den motande adngaren, gav da order pad att lova, vilken
order av befdlhavaren ytterligare bekraftades. Detta for att i ndgon man
lindra stdéten vid kollisionen. Kaptenen gav samtidigt order om att kalla alla
man pa dack. Denna order utfordes Ogonblickligen. Den métande angaren rammade
dock med sin stav ”“Tana” midskepps och gav ”“Tana” ett stort gapande hal i si-
dan. Vid stoten hyvade ”“Tana” sig o6ver till lovart for att strax derefter
ladgga sig over till 14. Besattningen, som kommit pd dack med undantag av
masspojken, forsdgs med livbalten. Surrningarna till livbatarna kapades men
ingen bat hann sattas 1 sjoén. ”“Tana”, som hastigt vattenfylldes, lade sig
alltmer over till styrbord och sjonk inom loppet av fem minuter, dervid alle
man kommo i vattnet med undantag av styrmannen och jungman, som kommit upp i
styrbords livbat, vilken flot upp pd ratt kol. Det befanns att denna kommit
ovanpa den andra livbaten. Ytterligare tva man bargades upp i baten men denna
blev liggande ovanpa Dbaten sd& att den inte kunde mandvreras utan att bada
batarna drev ner mot den padseglande adngaren, som blev liggande ett stycke 1
14 pa olycksplatsen utan att ndrma sig. Nar bdtarna sent omsider kommo 1 nar-
heten av angaren lyckades de ombordvarande fa loss livbaten, varefter den
hastigt tog in vatten derfdr att propelleraxeln brutits i hylsan. Baten var
nadmligen en motorlivbat. Den tog sig derefter ner till &ngaren der dess be-
sdttning togs ombord. Styrmannen bad nu befdlhavaren pa angaren att satta en
livbat 1 sjon och ro upp och bdrga den aterstdende delen av besdttningen, som
fortfarande 1l4dg i vattnet och vars rop pa hjdlp annu 1jddo hemskt i natten.
Befdlhavaren ansdg dock det taga for lang tid att f& baten i vattnet. I stal-
let gick fem man i “Tanas” livbat och rodde upp mot olycksplatsen dervid bar-



gande tre man, den siste var undertecknad, som da var medvetslds- Efter detta
gjordes inga vidare forsok till bargning.
Angaren, som befanns vara trawldngaren “Ibis” frdn Goteborg, kvarldg derefter
pa platsen tills dager inbrutit, varefter den avgick till Goteborg, dit den
ankom omkring kl. 1 samma dag.
Med anledning av vad jag har ovan anfdort, fritager jag mig, min besdattning
och mitt rederi for all skuld till olyckan, som i sin helhet madste l&ggas pa
"Ibis” befdal och besattning.
R4 den 11 dec. 1924
F. E. Olsson
Befalhavare

Att ovanstdende till alla delar o6verensstdmmer med sanningen intygar under
edlig forpliktelse.
E. G. Johnsson Anton Glimberg
Styrman Konstapel

dels ock en av befalhavaren P. E. Olsson underskriven formuldrenlig rapport
om ifrdgavarande sjdolycka, vilken rapport skulle bildggas protokollet.

Med anledning hédrav hade sjoforhoér blivit utsatt att dga rum infdr rddhusrat-
ten denna dag kl. 12 pd& dagen, varom kungdrelse varit infoérd i tidningen Hel-
singborgs Dagblad samt Kungl. Kommerskollegium, allmadnne aklagaren i staden,
huvudredaren for fartyget lotsfdrmannen A. R. Rawall hdrstiddes. lastemottaga-
ren Stenkolsaktiebolaget Lundvall & Co. aven har i staden samt Forsdkringsak-
tiebolaget "Fylgia” sdrskilt underradttats, varjamte befdlhavaren Frans Emil
Olsson kallats till forhoret med forstandigande for honom att medhava alla de
personer, som antogos kunna lamna upplysningar i1 saken.

Nar sjoforhdret nu & utsatt tid foretogs i1 nédrvaro av sjdkaptenerna N. J.
Norrman och Carl Winck sasom sjdsakkunniga, instdllde sig befadlhavaren Frans
Emil Olsson i1 Brantevik atféljd av styrmannen Emrik Gotthard Johnsson i Ki-
vik, konstapeln Anton Sigfrid Glimberg i Skillinge, lattmatroserna Erik Tage
Tuvesson och Oskar Fredrik Olsson 1 Brantevik samt jungmédnnen Karl Gunnar
Lindeby 1 Stavsnas och Karl Gustaf Henrik Hedberg i Halmstad. Dessutom tills-
tddsekommo huvudredaren, direktdren Johan Hillerstrom for lastemottagaren
Stenskolsaktiebolaget Lundvall & Co., sjdkaptenen Gustaf Pettersson sasom om-
bud for Fdrsakringsaktiebolaget "Fylgia” enligt foretedd behdrig fullmakt
samt stadsfiskalen R. Sandstrdm sasom allmédn adklagare i staden.

Befalhavaren Olsson upplyste, att ”“Tanas” skeppsdagbok férlorats vid olyckan.

De sjosakkunniga, vilka beretts tillfalle att fore sjofdrhdret taga del av
handlingarna i1 arendet, hade avgivit féljande skriftliga yttrande:

”Till Radhusréatten i Helsingborg.

Undertecknade sjodsakkunniga hafva tagit del af de handlingar, befdlhavaren a
i R43 hemmahoérande barkskeppet ”“Tana” till Ratten inldmnadt angdende den sjo-
olycka, som traffat fartyget i Kattegatt natten mellan den 7 och 8 dennes och
forklara vi oss hdrmed fran sjodoteknisk synpunkt sedt anse, att utéfver de
uppgifter, som l&mnas i ndmnda handlingar, upplysning bdr lamnas angdende
féljande:

1/ huruvida de omnamnda pejlingarna av Peter Noster och Vinga voro magnetis-
ka,

2/ "Tanas” behdllna kurs efter vadndningen,

3/ uppgift & den, som holl utkik,



den, som stod till rors,

den pejling, hvari ”Ibis” forst iakttogs,

6/ uppgift "Tanas” kurs och hastighet fore kollisionen,

7/ uppgift ”Ibis” ungefédrliga kurs och fart,

8/ tiden som forflot mellan forsta iakttagandet och kollisionen,

9/ huruvida signal genom bloss eller pa annat satt gafs ombord i ”“Tana”,
10/ huru fartyget stafvade i kollisionsdgonblicket,

11/ huruvida natten var mérk samt om sjogang radde,

12/ huruvida ordern om lofning hann i nagon man utforas,

13/ huru lang tid fore kollisionen besadttningen purrades,

14/ orsaken till att icke masspojken kom pd dack samt om han purrats,

15/ huruvida tillrackligt antal lifbdlten funnos samt om de voro i godt
skick,

16/ huruvida livbatarne voro fullgoda,

17/ huruvida aror funnos 1 dem samt om batarna vattenfylldes, da fartyget
sjonk,

18/ hvem det var, som jamte styrman kommit upp 1 baten,

19/ hvilka tva det var, som forst bdrgades upp i denna,

20/ anledningen till att icke de andra i vattnet liggande, blefvo upptagna i
baten omedelbart efter det fartyget sju7nkit,

21/ huru lang tid, som fo6rfldét, innan lifbdtarne kommo klara af hvarandra,
22/ huruvida ndgot gjordes for att hindra badten /batarna/ att drifva ifrdn de
drunknande,

23/ Huru lang tid, som forfloét fran det fartyget sjonk och tills lifbaten kom
léangs sidan af ”“Ibis”,

24/ huru langt ”“Ibis” lag fran olycksplatsen och de drunknande,

25/ om lifbaten roddes bort till ”Ibis”,

26/ huruvida nagon under vistelsen ombord i ”“Ibis” hért anledningen till att
icke dennas bat satts 1 sjon eller till att denna icke gick upp till de
drunknande,

27/ hvarfoér bargningsarbetet slutade, da de tre sista béargats,

28/ hvilken tid ndédropen tystnade,

29/ hvilka af de omkomna, som observerats i vattnet efter olyckan samt om de
lyckats f& tag i nagot flytande foremal

4/ uppgift
5/ uppgift

Qo Qo Qo Qo

Helsingborg den 13 December 1924
Carl W. Winck N. J. Norman

Sedan den skriftliga sjoforklaringen fdredragits, hordes forst befalhavaren
Olsson i besattningens franvaro, varvid han forklarade sig vidhdlla riktighe-
ten av namnda férklaring, savitt densamma hade avseende i férhdllanden, om
vilka han kunde hava kannedom och uppgav han darutdover féljande: Han voro
fodd 1877 och bosatt i Brantevik. P& den resa, om vilken har vore frdga, for-
de "Tana” 300 ton fast stenbarlast samt 1.008 ton koks i lastrummen; dacket
var fritt fran last. Den natt, olyckan skedde, skulle befdlhavaren haft vak-
ten kl. 12 - 4. Emellertid blev han icke purrad férran omkring 10 minuter
fore kollisionen och da av anledning, att man ville inha&mta hans besked om,
huruvida storbramseglet skulle badrgas. Nar han kom upp pa dack fick han se
ett frammande fartygs roda lanterna helt ndra om styrbord - topplanternan
skymdes av ”“Tanas” kommandobrygga. “Tana” gick nu for babords halsar med kurs
V¥ S. Natten var mork men sikten klar; nagon sjogang radde. Klockan 11-12
hade loggen visat 5 knops fart; som vinden o6kat nagot kunde farten vid tiden
for kollisionen berdknas hava varit 5% knop. Konstapel Glimberg hade vakten
och befann sig p& det hogst beldgna akter-halvdacket, lattmatros Ostholm stod
pa utkik pd backen, lattmatrosen Hedberg med flera befunno sig midskepps redo
att barga bramseglet. Ordern om lovning utfdrdes genast. Nasta order av be-
fdlhavaren var: ”“Kalla alla man pd dédck”. Nastan omedelbart darpa skedde kol-
lisionen. ”“Tana” hade da lovat sa& pass, att seglen slogo. Det hade inte varit




tid att giva ndgra signaler. Befdlhavaren stannade pd halvdack till dess far-
tyget sjoénk. “Tana” hade fort tre livbatar, som fdérvarats, tva akterdver och
en pa skanstaket. Alla dessa batar hade varit i fullgott skick samt forsedda
med &ror. Aven livbidltena hade varit goda. Den jungman, som Jjamte styrmannen
forst kom upp i livbaten, hade varit Lindeby. Sedan hade jungmannen Hedberg
och lattmatrosen Olsson bdrgats. Pa olycksplatsen hade en del brader och an-
nat gods flutit omkring. Medan befdlhavaren befann sig i vattnet hade han ta-
lat med lidttmatrosen Ostholm, matrosen Dyberg och jungmannen Kjellberg, vilka
alla hade livbalten samt hdért jungmannen Sven Andersson. Timmermannen Johans-
son hade befdlhavaren icke sett eller hort. Livbaten, i vilken slutligen aven
befalhavaren upptagits, hade rymt omkring 20 man. Enligt vad sedermera upp-
lysts, hade forflutit en halv timme fradn det befdlhavaren tagits ombord pa
”Ibis” till dess han aterkom till medvetande. Ombord pd& ”“Ibis” hade befdlha-
varen hort yttras, att olyckan aldrig skulle intraffat, om ”“Ibis” kapten va-
rit pa déck samt att ”Ibis” fart vid kollisionstillfdllet varit 8-9 minuter.
P4 fraga av befdlhavaren varfdr icke flera av ”Tanas” besattning réaddats,
hade ndgon av ”Ibis” besdttning svarat: ”“dar hodordes ju intet”. ”Ibis” styrman
hade omtalat, att han sett ”“Tanas” lanternor brinna klart. ”“Ibis” hade haft
en livbat stdende akter om den bakre masten till synes klar. Befdlhavaren
hade icke hort uppgivas anledningen till att icke denna bat sattes i sjon.
Ingen av ”“Ibis” besattning hade forefallit onykter och ej heller bland "Ta-
nas” besattning hade onykterhet forekommit.

Harefter hordes var for sig styrmannen Johnsson, konstapeln Glimberg lattma-
troserna Tuvesson och Olsson samt jungmannen Lindeby och Hedberg, wvilka dar-
vid uppgavo:

Styrmannen Johnsson, fodd 1872: Klockan 11-12 hade ”“Tanas” fart varit 5 knop
men darefter hade vinden okat, sd& att Johnsson antoge, att farten fdre kolli-
sionen varit 6 a 7 knop. Johnsson hade kommit upp pa dack ogonblicket fore
kollisionen. ”“Tana” hade d& borjat lova och trodde Johnsson, att det varit
kommandot om lovning, som vackt Johnsson. Natten var mérk och ndgon sjogang
radde; sikten var emellertid klar. Order gavs att livbadtarna skulle gbéras i
ordning och livbaltena tagas fram. Johnsson hade tagit pd sig och blast upp
en livvast. Savitt Johnsson visste hade alla de andra fatt livbalten om sig,
dock hade Johnsson ej kdnnedom om, huruvida mdsspojken purrats. Pa ”“Tana”
hade funnits tre livbatar, fdrsedda med &ror. Vid kollisionen hade ”“Ibis” med
staven traffat “Tana” om styrbord invid storriggen. Johnsson och Lindeby hade
kommit i styrbords livbat, som flot pa ratt kol men fatt babords livbat under
sig, sa att mandvrering var omdjlig. Ytterligare tva personer hade upptagits
i livbaten. Man hade arbetat energiskt med att gdra livbaten fri fran den un-
dervarande baten och slutligen hade man lyckats darmed. Livbdten hade d& va-
rit tadtt inpd ”Ibis”. Johnsson trodde att fradn det ”“Tana” sjoénk och till dess
livbdten nddde ”Ibis”, forflutit 5 a 10 minuter. I baten fanns en del vatten
och de ombordvarande voro vata och frusna. Johnsson och hans kamrater hade
darefter gatt ombord pd ”“Ibis” varvid Johnsson ropat att friskt folk skulle
gd i baten. Sa hade ocksd genast skett. P& ”“Ibis” hordes tydligt nddropen
fradn de i1 vattnet kringflytande. Sannolikt hade dessa kommit langt ifrdn var-
andra. Johnsson hade genast gatt ner i maskinrummet. Efter en stund hade liv-
baten aterkommit med lattmatrosen Tuvesson. Darpd hade livbaten ett stycke
tagits pa sldp av ”“Ibis” och slutligen hade konstapeln Glimberg och befalha-
varen Olsson raddats i livbaten. Enligt vad Johnsson pa klockan forvissat sig
om hade det dréjt 55 minuter fran det Johnsson kommit ner i maskinrummet till
dess Glimber5g och befdlhavaren Olsson fdrdes ombord pad ”“Ibis”. Efter sist-
namnda tidpunkt hade icke hdérts nagra ndédrop och en 1ladng stund innan hade
Johnsson endast hért sddana rop fran Glimberg och befdlhavaren. “Ibis” livbat
hade statt klar pd& akterdidck, den hade varit forsedd med stropp 1 for och ak-
ter for att lyftas mot bommen och férmodade Johnsson, att baten kunnat sattas
i sjo6n pa 3 a 4 minuter. Huruvida surrningarna pa denna livbat blivit 16s-
gjorda, visste Johnsson ej. Pa frdga av Johnsson varfdér ej denna livbat sat-




tes i sjon, hade svarats, att det skulle taga langre tid an att anvanda "Ta-
nas” livbdt. Ombord pd ”“Ibis” hade funnits tio man, alla nyktra. Aven ”Tanas”
besattning hade varit nykter. ”“Tanas” lanternor voro nya och vederbdrliga
certifikat betraffande dem hade utfardats. Nagon av ”“Ibis” besdttning hade
yttrat till Johnsson att ”“Tanas” lanternor brunnit som fyrar. ”“Ibis” befalha-
vare hade sagt, att om han sjalv varit pad dack, skulle olyckan aldrig intraf-
fat. Nagra farhdgor for att ”Ibis” skulle sjunka hade Johnsson icke hort ut-
talas. Nar Johnsson legat till kojs ombord pd& ”“Ibis”, hade Johnsson genom en
6ppen dorr hoért tva man samtala om kollisionen, varvid den ene berattat, att
han och en annan man uppehallit sig i styrhytten och att han - den talande -
forst lagt rodret ”“den vagen” men velat att rodret i stallet skolat laggas
”"den vagen”.

Konstapeln Glimberg, fodd 1884: Glimberg, som ifrdgavarande natt varit pa
ddck sedan klockan 12 sasom tilldelad styrbords vakt, hade 12 a 20 minuter
fore kollisionen 3 streck om styrbord varseblivit ett frammande fartygs ba-
bords- och topplanternor. Glimberg gick in och purrade befalhavaren for att
hoéra om storbramseglet skulle bargas. Nar Glimberg adter kom upp pa déack, hade
han sett, att lanternorna kommit betydligt nadrmare ”“Tana”. Glimberg hade fra-
gat om ”“Tanas” lanternor brunne, vartill l&ttmatrosen Ostholm svarat Jjakande.
Nar detta skedde, hade Glimberg fortfarande sett det frammande fartygets roda
lanterna. Dadrefter hade det frdmmande fartyget &dndrat kurs, s& att dess groéna
lanterna blivit synlig. Ett 6gonblick darefter hade bada lanternorna blivit
synliga. Glimberg hade da forstatt att kollision var oundviklig. ”“Tanas” fart
uppskattade Glimberg till 5 & 6 knop och det frammande fartygets till 9 a 10
knop. Fran ”“Tana” hade inte givits ndgon signal. Nar kollisionen skedde, hade
Glimberg statt vid babords livbat. Det frammande fartyget - ”“Ibis” hade traf-
fat “"Tana” om styrbord vid stormasten. Glimberg trodde icke att ”Ibis” slagit
back. P& ”“Tana” hade funnits tre livbadtar, men tiden hade icke medgivit deras
sdttande i1 sjoén. “Tanas” hela besadttning hade fatt tag i livbalten utom mass-
pojken betrdffande vilken Glimberg icke hade sig bekant, om han fatt livbalte
eller icke. Glimberg hade sett masspojken i gadngen i poopen. Efter kollisio-
nen hade ”“Tana” girat over at styrbord, fortsatt framdt hogst tva fartygs-
langder och sedan sjunkit. Glimberg flot omkring pd livbaltet i1 en timmas
tid, innan han raddades ombord pa ”Tanas” livbat. Under denna tid hade Glim-
berg samtalat med lattmatrosen Ostholm och jungmannen Sven Andersson till 10
a 15 minuter innan Glimberg togs upp i livbaten. Ostholm och Andersson hade
befunnit sig pd& endast omkring 10 famnars avstand fran Glimberg. N&gra andra
av besattningen hade Glimberg icke sett eller hort under den tid han befann
sig i vattnet. Glimberg hade hela tiden kunnat urskilja ”“Ibis” skrov och tid-
vis hade han sett aven livbaten. Vid ett tillfdlle kort efter kollisionen
hade livbaten varit helt ndra Glimberg, men som den suttit fast vid en annan
livbat hade de ombordvarande icke kunnat komma Glimberg till hjalp. Forsta
gangen livbaten var ute med “Ibis” folk ombord, hade Glimberg icke sett ba-
ten. Nar Glimberg raddades, hade ”Ibis” kommit upp sd& nadra, att Glimberg va-
rit nadra att bliva padkdrd. Befdlhavaren hade radddats ungefar samtidigt med
Glimberg. Angdende vad som forekommit fran det Glimberg togs upp 1 livbaten
till dess han foérdes ombord pad ”“Ibis”, dérom mindes Glimberg intet. Ombord pa
"Ibis” hade Glimberg hért uppgivas, att ”“Tanas” lanternor brunnit klart samt
att vid olyckstillfallet tvad man hade befunnit sig i1 ”“Ibis” styrhytt. Sist-
namnda uppgift hade framkommit under samtal mellan tva eller tre av ”Ibis”
besdttning. Glimberg hade icke iakttagit nagot som tytt pa att nagon av
"Ibis” besattning varit berusad vid olyckstillfallet.

Lattmatrosen Tuvesson, foédd 1906: Han hade natten ifrdga statt till rors se-
dan klockan 12. "tana” forde vid tillfallet foljande segel, nadmligen: pa for-
masten fock och bdda mé&rsseglen, pad stormasten bramsegel och badda mé&rsseglen,
pad mesanmasten endast mesansegel, dessutom forstdng, klyvare, storstang,
kndckstdang och apa. Omkring 10 minuter fore kollisionen hade Tuvesson forst
varseblivit ”Ibis” i det Tuvesson ”“nagot styrbord &t fockran till” sett en




réd och en topplanterna. Sedan hade “Ibis” andrat kurs i det att Tuvesson
fadtt se en gron lanterna. Inom kort hade emellertid adter den roda lanternan
framtratt. ”“Tanas” fart var 5 a 6 knop under det att ”“Ibis” - enligt sederme-
ra av nagon av dess besdttningsmédn lamnad uppgift - gjorde 9 a 10 knop. Tu-
vesson gav icke ndgot tecken till ”“Ibis”. Han horde konstapeln fraga Ostholm
om ”“Tanas” lanternor brunno klart, vartill Ostholm svarat jakande. Nar bef&dl-
havaren kom upp pé& diack, beordrade han lovning. Tuvesson lade d& om rodret sa
hadrt som mé6jligt, fartyget lovade, midrsseglen slogo. Firning av segel beord-
rades &dven men hann ej utfdoras. ”“Ibis” traffade ”Tana” om styrbord nagot for
om stormasten. Strax forut hade varit mdnljust men just vid kollisionen hade
manen skymts av moln. Befdlhavaren ropade, att batarna skulle gbdras 1 ord-
ning, men detta hade ej kunnat utfdéras pad grund av att fartyget legat over
fér mycket. Livbdtarna hade varit i gott skick och férsedda med aror. Aven
hade ropats att alla skulle purras. Tuvesson hade stannat vid rodret, till
dess kollisionen intraffat men darefter sprungit for att se till att alla
purrades. Han hade sett masspojken i gadngen ikladdd benklidder. Sedan Tuvesson
kommit i vattnet hade han hort nddrop omkring sig men pad ratt stort avstand.
Han hade slutligen blivit bargad av besdttningsman fran ”“Tbis” och var da
nadstan sanslds. Tagen ombord pa ”Ibis” hade foérts under dédck men efter en
stund gadtt upp pd dack. D& hade &dven befdlhavaren och konstapeln befunnit sig
ombord pa& ”“Ibis” och ndgra ndédrop hade inte hdrts. Nagon av ”“Ibis” besattning
hade yttrat att ”“Tanas” lanternor brunnit som fyrar. Alla pa ”Ibis” hade va-
rit nyktra.

Lattmatrosen Olsson, foédd 1906: Han hade kommit upp pd dack forst efter kol-
lisionen och hdért order om att livbdtarna skulle utsadttas. Masspojken hade
han icke sett till. Sedan Olsson legat en stund i vattnet, hade han raddats
upp 1 styrbordslivbdten darigenom att de ombordvarande stuckit ut en &ra till
honom. Livbaten hade statt med akterna i babords livbat och innan de bada ba-
tarna klarats fran varandra, hade mandévrering varit om6jlig. Forst nar batar-
na kommit alldeles intill ”“Ibis”, hade det lyckats de ombordvarande att skil-
ja batarna at. Efter att hava blivit upptagen pa ”“Ibis” hade Olsson forsta
under dack. Olsson hade hdért nadgon yttra, att ”“Tanas” lanternor brunnit. Ing-
en pa ”“Ibis” hade synts berusad.

Jungmannen Lindeby, fodd 1888: Vid kollisionen hade han blivit utpurrad fréan
skansen. Han hdrde befdlhavaren ropa: “Klara livbatarna” samt sprang till
styrbords livbat och bdérjade kapa surrningarna. I detsamma hade vattnet bdr-
jat latta livbadten. Lindeby hade emellertid jamte styrmannen kommit i baten.
Ogonblicket direfter sjonk ”“Tana”. I detsamma midrkte Lindeby och styrmannen,
att styrbords livbat, vari de befann sig, satt fast i1 en annan livbat. Bras-
sar och annat gods 1lag o6ver batarna och flera ganger héll styrbords livbat pa
att kantra. Vid ett tillfédlle fastnade badten i ett segelskot. Hedberg och
lattmatros Olsson bargades upp i1 livbaten. De ombordvarande arbetade pa att
16sgbra batarna fran varandra och under tiden drevo batarna mot ”“Ibis”. Forst
nar batarna kommo tatt intill ”“Ibis” blevo batarna fria fran varandra. Linde-
by hade icke sett andra an Hedberg och lattmatros Olsson flyta omkring pa
vattnet men hade hdért nddrop, av vilka han kunnat urskilja befalhavarens och
konstapelns. Nar livbaten nadde fram till ”Ibis” hade styrmannen yttrat: ”Nu
gd vi upp pad ”Ibis”, s& far det komma friskt folk 1 baten”. Detta foérslag
hade Lindeby funnit klokt med hadnsyn till det tillstdnd vari han och de o6vri-
ga ombordvarande befunnit sig. Lindeby hade icke andra kldder pd sig &an
skjorta, byxor och stévlar, han var vat pad nedre delen av kroppen och hade
skadat ena armen. I livbaten hade stdtt vatten halvviags upp pa stovelskaften.
Uppkommen pa ”“Ibis” hade styrmannen fragat, om de ej skulle satta sin livbat
i sjoén. Vad hdrtill svarats, hade Lindeby icke uppfattat. Tiden fran det
"Tana” sjonk till dess Lindeby och hans kamrater stego ombord pad ”“Ibis”, upp-
skattade Lindeby till 10 minuter. Na&r livbaten skulle bemannas med karlar av
"Ibis” besattning, hade Lindeby hallit i fanglinan. Det tog, enligt vad Lin-
deby tyckte, lang tid, innan de blevo i ordning; férst skulle tadndas en lan-




terna och hamtas en pyts. Lindeby hade darfdér tillropat karlarna att skynda
sig ”“ni hér ju hur de skriker”. Lindeby 1&g sedan i skansen och horde darun-
der nodrop till in emot den tid, d& befdlhavaren och konstapeln kommo ombord.
Lindeby hade hort ”Ibis” besattning tala om orsaken till sammanstdtningen och
av samtalet forstatt, att tvd man stadtt vid rodret med olika uppfattning om,
hur det skulle styras. ”“Ibis” besdttning hade icke, sadvitt Lindeby kunnat
formédrka, varit paverkad av starka drycker.

Jungmannen Hedberg, fodd 1907: Vid kollisionstillfdllet hade Hedberg jamte
konstapel Tuvesson, Ostholm och Kjellberg haft styrbords vakt. ”“Ibis” topp-
och réda lanternor hade Hedberg sett "en god stund” fore kollisionen. Hed-
bergs tanke var darfdér att ”“Ibis” skulle gd akter om ”“Tana”. Hedberg iakttog
icke, att ”Ibis” andrade kurs. Strax fore kollisionen hade utkiken pa fraga
av konstapeln varskott, att ”“Tanas” lanternor brunno klart. Nar befalhavaren
kom upp pa dack, sag Hedberg grén lanterna pa ”Ibis” tydande pd att ”“Ibis”
amnade g& akter om ”Tana”. Konstapeln beordrade att lova upp i1 vinden och be-
falhavaren tillsade om purrning. Hedberg purrade i skansen. Alla ombord fingo
livbalten pad. Hedberg och jungmannen Olsson blevo efter kollisionen upptagna
i styrbords livbat. Denna hade emellertid suttit fast i babords livbat pa
satt forut beskrivits och kunnat frigdras forst ndr batarna kommit omedelbart
inpa ”Ibis”. Styrmannen hade, ndr han gick ombord pa ”Ibis”, tillsagt om
"friskt folk i baten”. Ingen av ”“Ibis” besdttning hade wvarit berusad.

P4 av Rawall foranledd fraga tillade befdlhavaren Olsson och konstapeln Glim-
berg, att maskinisten pa ”“Ibis” for dem omtalat, att kollisionen varit sa
haftig, att han flugit framat, att maskinen stoppat ett slag pa grund av mot-
standet, samt att maskinen, endr angan ej varit avstadngd, kommit igang igen
nadr motstandet upphdrde, med pafdéljd av att adngaren drivits framat.

Vid efterfrdgan av jav upplystes, att lattmatrosen vore son till befdlhava-
ren. Emot styrmannen Johnsson, konstapeln Glimberg, lattmatrosen Tuvesson
samt jungmédnnen Lindeby och Hedberg framkom déremot icke nagot jav.

Johnsson, Glimberg, Tuvesson. Lindeby och Hedberg fingo darfdor avlagga vitt-
neseden och mottaga erinran om dess forbindelse.

Horda anyo pa den avlagda eden forklarade alla, att de vidhdéllo sina har ovan
antecknade utsagor.

Utdrag ur detta protokoll skulle meddelas befdlhavaren advensom tillstallas
kommerskollegium.

Som ovan.
Ex protocollo:
Sigfrid Lundgren



