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Ordforanden har ordet

Sd har vi lagt dnnu en hdrlig sommar bakom oss, en sommar som bjéd pa sol,
vdarme med mdnga baddagar men ocksa dagar med vilsignat regn.
Vi slapp att se gula grismattor och vissnande I6v pd trdden.
Arets sommarvider, som blev mer “lagom”, innebar att antalet besokare
till vart fina museum blev tillfredsstdillande stort.

Detirglddjande attsé mangaunga familjer
med glada, nyfikna barn gérna kommer
till museet. Det har i sin tur inneburit att
museiféreningen i ar har fatt relativt manga
nya medlemmar. Efter dessa besok hor de
som skoter dppethéllandet ofta kommen-
tarer som “Det dr sé roligt att komma till
museet.”, ”S& mycket hdr ar att uppticka
— bade for barn och vuxna.” Vi har ocksa
bjudit in nyinflyttade Raa-bor till museet
for att de skall fa ta en del av Réas viktiga
och samtidigt spannande historia.

Att museet skulle bli besdksmal for drygt
800 amerikanska turister ar helt otroligt!
Det dr den amerikanska researrangdren
VBT Bicycling and Walking Vacations’,
som star bakom det hela. Det har varit
spannande for vara sex guider att ta emot
42 grupper med amerikaner, som kommit
cyklande till Raa frén Helsingborg. Dar
har guiderna berédttat om vart mysiga Raa
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En grupp amerikaner guidas av
Gunilla Gyllerfelt.

och visat vart fina museum. Naturligtvis
har kommentarerna fran dessa besdkare
varit otroligt positiva. Det har varit en
stimulerande utmaning for gruppen som
ansvarat for detta och som genomfort
det hela med bravur. Dessutom har det
naturligtvis blivit ett stort ekonomiskt till-
skott till museikassan.

I sommar kom som vanligt medlem-
mar i Malmé Modellbatklubb och nagra
herrar fran Vallensbecks Modelskips
Klub till Modellbdtsdagen for att visa
upp och kora med sina fantastiska batar.
Dagen boérjade med stralande vider, men
efter nagra timmar blev det att snabbt
plocka ner aktiviteterna som museet ordnat

— askan borjade mullra och sa kom regnet.
Positivt dr att manga av de som kommer
for att titta pa modellbatarna ocksé véljer
att besdka museet.

Som vanligt bjods dessa modellbéts-
entusiaster in till ndsta sommar, for detta
har blivit en arlig aktivitet — uppskattad av
utstéllare och besokare.

Fiskeldgets dag dr en mangérig tradi-
tion i hamnen. Utanfoér museet kunde
man kopa korv med brdd eller kaffe med
dopp, gora fynd pa *Sommarmarknaden’,
besdka museet eller bara njuta av den goda
stimningen i “hamnkvarteren”.

En av deltagarna i arets utstdllning
”Sju konstndrer i Maja Sjostroms fot-
spar” - Margareta Selander - arbetar pro-
fessionellt med dockteater. En sondag
var hon och hennes dockor inbjudna till
museet. Det blev tv fullbokade forestill-
ningar av pjdsen “Var & mamma?” for
yngre barn, som fiangslades av ankan,
krabban och andra fantasidjur.

Maénga ideella krafter var engagerade
for att "Raa-kul pa Museiplanen” skulle
bli sommarens viktigaste aktivitet for
museet — men vi rar inte dver védret!
Denna 16rdag bjod pé regn och blast. De
planerade aktiviteterna fick i all hast place-
ras pa regnsédkra stillen. Men med fore-
nade krafter blev det dnda en lyckad dag.
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Inne i museet fanns en stor samling marin
litteratur till salu och é&ven allehanda
gamla foremal med anknytning till havet.
Ute under bathallens utskjutande tak
kunde man kopa nystekt sill pa kavring
eller kaffe med hembakade kanelsnur-
ror. Museet bjod pé guidade turer. En del
valde en tur inomhus bland alla féremal,
batar och uppbyggda miljder; andra valde
en tur bland husen pa Nedre Laget. Bada
varianterna blev mycket uppskattade.

Vad kommer da att hiinda framéver
pa museet?
Négot som verkligen har blivit uppskattat
ar sondagsaktiviteterna, och de kommer
att fortsétta. I slutet av denna tidning kan
man ldsa vad som &r pa gang, eller g in
pa museets hemsida www.raamuseum.se.

Det duktiga jobbargédnget fortsitter med
styrhytten i motorhallen. Den kommer i
vinter att goras helt klar, bl.a. skall den
utrustas med en simulator for korning
ute pd Sundet. Det blir en spannande ny
upplevelse for museets besdkare — bade
for vuxna och barn.

Pa museet pagar stindigt olika former av
underhall och arbete med att férnya och
fordndra i utstdllning-arna, samtidigt som
styrelsen hela tiden har klart for sig att det
géller att forvalta det arv som finns inom
museets vaggar.

Manga av R4a museums eldsjilar &r pen-
siondrer, som ldgger ner massor av tim-
mar pa att ta hand om detta vardefulla arv.
Er insats dr ovérderlig och utan den hade
inte museet varit det kulturella centrum
hér pa Réaa, som det under manga ar varit
och dr idag. TACK till er alla!

Till sist vill jag onska er vdlkomna till
museets hostmote onsdagen den 23 okto-
ber — i ar for forsta gdngen hos var granne
”Kajgatan No 1”.

Hans-Ingvar Green
Ordférande




Nora fére 1928
som ren seglare.

Tandkulan

och broderna Nilsson

Uppvdixten pd Ven med skutan Nora lade grunden till kunnande om
tandkulemotorn.

Ett uppskattat inslag i Rad Museums storre
evenemang dr nér tindkulemotorerna startas.
Det karaktdristiska ljudet vdcker barndoms-
minnen hos manga av oss. Vid julskyltningen,
sdsonginvigningen forste maj och museets dag
i augusti finns Christer, Peter och Sven Nils-
son pa plats (dven med hjélp av Hans Backe)
for att starta motorerna. Brodernas uppvéxt pa
Ven och pa skutan Nora lade grunden till deras
gedigna kunnande om tédndkulemotorer.

Tédndkulemotorn — en brittisk uppfinning
och en svensk exportartikel
Tandkulemotorn uppfanns i slutet pd 1800-
talet av engelsmannen Herbert Akroyd och
drevs da av fotogen. Den vidareutvecklades
i USA och borjade tillverkas i Sverige 1912.

Den anvéndes forutom i sjéfarten dven i lant-
bruket. Bland manga svenska tillverkare kan
ndmnas Skandia, Bolinder och Seffle. Sve-
rige exporterade motorerna till framfor allt
medelhavsomradet inklusive Nordafrika. De
tillverkades tills en bit in pd 1970-talet. Hans
Rausing sa i sitt invigningstal av motorhallen
2004:”... atminstone var mycket av riskerna
med sjofart forbi nir tindkulemotorn kom.
Den var enkel, sidker och billig. Den tilde
néstan vilken brénnolja som helst. Framfor allt
kunde den byggas i sma enkla verkstéder dver-
allt och darmed spreds den snabbt.”

Fyra generationer skutskeppare
De forsta tdndkulemotorerna var svaga och
fungerade mest som hjélp ut och in ur hamnar-
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Nora i Randers 1953 med nyinstallerad
Bolindermotor.

nyrenoverad Skandiamotor.

na vid stiltje. Fére 1920-talet var det ju segling
som gillde, i stora skepp liksom i smé skutor
och fiskebatar. Sa var det hér pa Raa och sd var
det hos var granne Ven dir Kyrkbackens hamn
var smockfull av skutor vid tiden for upplagg-
ning for vintern. Fartygen var registrerade pa
Hven, inte pd hemmahamnen, vilken ar typiskt
for 6ar. Broderna Nilsson raknar anor av skut-
skeppare fran Ven bade pa far- och morssidan.
Mormors farfar hette Christen Johansen. Hans
dldste son hette Peter Christensson och var far
till brodernas mormor Anna. Han hade ett fler-
tal sma skutor i slutet pa 1800-talet och skaf-
fade sedan storre och stoérre. Mormor hade ett
par broder som blev skutskeppare. Morfar John
Wennerberg hade forst en skuta som hette Aina
och dérefter en som hette Elin. Det &r mormors

Elin 1920 vid Narks, Estland.

och morfars hus i Kyrkbacken som finns kvar i
familjen Nilsson.

Seglingen krivde skicklighet. Det finns en
historia om hur brédernas morfars storebror
Werther gjorde en spektakuldr entré i Kyrk-
backens hamn. Werther Wennerberg dgde en
av Vens storsta skutor Saga. "Dd hade dom
varit sent i november eller borjan av december
och lossat i Képenhamn. Skulle hem och ldgga
upp. Och sd bldste det hard vind, vistlig vind.
Men broderna Wennerberg dom var vilda och
vagliga och dom var inte rddda. Dom skulle
tvunget in och fa en plats innan det blev fullt
i hamnen. Sd dom segla ju mot Ven och sd sen
utanfér hamnen sd tog dom ner alla seglen och
segla for riggen in och fick svingt runt denne
store skutan och med aktern in emot landkajen
i 20 sekundmeter. Alltsd forst i med ett ankare
och vinda opp henne mot vinden och sen i med
det andra ocksa, och sd sldppa ut pd kidttingen
sa aktern kom in till kajen.”

Brodernas farfar var ocksa skutskeppare och
hade en skuta som hette Sylvia, med en 40
héstars tdndkulemotor av mirke Pytagoras,
vilka var vanliga pa 1920-talet. Pyttagoras

sa de”. Dir fick deras far Karl Nilsson ldra sig P>
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Far och son vid skutan Nora - Karl och Sven Nilsson.

yrket. Han var sedan skeppare pa morfaderns
skuta 1936-43. Gratis var det inte, men man
fick tillgdng pa brdnnolja (=diesel), om man
seglade pa Tyskland under kriget. Hir hemma
var det hart ransonerat. Kalle och hans bror
Henry tog &ver skutan Nora 1945. I allméin-
het hade skutorna 3-4 mans besittning. Bada
broderna hade behérighet som Ostersjoskepp-
are, vilket forutom praktik krivde en kurs om
ca en manad pa sjobefdlsskola. De fick segla i
Ostersjon fram till Nordsjon, till linjen Skagen
— Lindesnds och nerét till Kielkanalen, mojli-
gen dven till Hamburg. Eftersom Kalle var 13
ar dldre dn Henry var det naturligt att han var
skeppare och Henry bédsteman, med hogre rang
an besdttningen, ofta danska pagar som skulle
lasa péa sjobefilsskolan och behdvde praktik
frén ett segelfartyg. Kraven pa behorighet kom
iborjan av 1900-talet. For att bli Nordsjoskepp-
are och kunna segla till England behdvdes en
tre manaders kurs. Naturligtvis var det ocksa
begrinsat hur stora fartyg man fick ta ansvar
for.

Skutan Nora och hennes motorer

Nora byggdes av ek och furu 1913 i Viken av
skeppsbyggmaistare Hagerman. Bestillare var
ett partrederi med Wilhelm Andersson som
huvudredare. Karl Nilsson blev huvudredare
1945 nir han och brodern tog 6ver Anderssons
del i fartyget. Noras forsta motor installerades
1928 och var en l-cylindrig Skandia pa 40
héstkrafter (hk). Propellern hade tvéa vridbara
blad, d.v.s. stigningen kunde &dndras nir man
skulle backa, men &dven justeras for att passa
till olika forhallanden, t.ex. om skutan var tom
eller lastad och om man hade med- eller mot-
vind. Med denna motor kunde man i gott véder
gora 5 knop med full last. Den blev reparerad
och modifierad 1951, varefter den utvecklade
50 hk. Anda blev den motorn i lingden for liten
och 1953 inkdpte man en 75 hk Bolinder som
suttit i Denia av Halmstad (tidigare registre-
rad i Raa 1935-49 med Nathanael Ravall som
huvudredare). Bolindermotorn var kénd for att
vara mycket driftsdker och stark. Fran borjan
var den utrustad med en tdndkula som virmdes
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rkbackens hamn med alla skutor upplagda fér vintern.

Isbrytning pé varen i Kyrkbackens hamn.

infor start med en fast monterad blaslampa som
drevs med brénnolja och luft. Senare modi-
fierades motorn med en kyld Skandia-topp
och patronstart. Motorn hade ocksé frén bor-
jan en frislagsregulator, vilket innebar att den
inte fick brinsle vid varje varv ndr man korde

sakta, utan hoppade Over vissa varv. Det gav
motorn en ojimn gang. Aven i detta avseende
modifierades motorn med en s.k. norsk regula-
tor, som reglerade brinsleflodet s att motorn
fick en storre eller mindre méngd bréinsle, men
vid varje varv. Nora kunde med denna motor
halla néstan 7 knop lastad.

Efter 12 ar med den alltmer otidsenliga
Bolindermotorn var det dags att byta till en
modern dieselmotor, eller “knappamotor”
som de ocksa kallades med hénvisning till det
enkla séttet att starta och stoppa motorn med
en knapptryckning fran styrhytten. Det var en
Volvo Penta pd 133 hk och installerades 1965
pé Broderna Linds Motorverkstad.

Broderna Nilssons uppviixt

Christer, Peter, Sven och deras tre syskon
véxte alltsa upp med skutan Nora och ténd-
kulemotorn. Som brukligt var fick de ofta f6lja
med ut till sjoss pa somrarna. Ibland var deras
mor med. Ibland var en eller ett par ungar sjdlva
med pé skutan. Hela den stora familjen kunde

inte vara med samtidigt. Det blev en vilbe- P
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99 ... Man skulle baxa ett stort tungt svinghjul
i ett visst ldge innan man kunde starta.

Kolven maste vara pa topp ndr man slipper pd luften.
Och det var ju en som hade gjort det. Och sd starta han
motorn utan att ta loss det hér baxestdngen.

Den gick ju rdtt igenom bordldggningen

och skutan sjonk. 9%

hovlig semester for modern nér hon antingen
foljde med ut till sjoss eller kunde skicka ivig
ett par ungar och fa lite vila hemma. Christer
som dr dldst gick i skolan pa Ven (smaskola,
mellanskola och storskola) i sju ar och dérefter
monstrade han pd Nora som “motorkunnig
kockjungman”. Han kunde naturligtvis en hel
del efter sina sommarresor och fick ganska ofta
ta hand om maskinen och starta motorn. Efter
tre ar som ddckmonstrad pa Nora valde Chris-
ter att g& vidare till storre fartyg och utbilda sig
till sjoingenjor. Han fick en del av utbildningen
pé Rederi AB Transatlantics skolfartyg G. D.
Kennedy och till slut ldste han pa Sjobefdl-
skolan i Malmo.

Christer blev chief, maskinchef, och Peter
och Sven gick i hans fotspar. Peter var ofta
med pé familjeskutan som barn. Sarskilt tydligt
minns han en resa till Méntyluoto i Finland nér
han var omkring sju ar. Det var underskott pa
karlar efter kriget i Finland och stuveriarbetar-
na var ofta kvinnor. Det var ett hart jobb pa
den tiden - “man lava brdda for brida”. De
manhaftiga damerna skulle kanske skoja med
pagen, men lyckades skrimma Peter s& han
blev dodsforskrickt och minns det an.

Ar 1960 flyttade familjen till R44. Modern
ville att barnen skulle fa béttre tillgang till
utbildning. Christer hade ju blivit tvungen att
lasa in realen pd Hermods. Da var Peter 14 ar
och hade gatt ut sjunde klass pa Ven; det var
allt som fanns att tillga och inga tita kommuni-
kationer till Landskrona som nuf6rtiden. Peter
borjade pa Praktiska Realskolan i Helsingborg.
Sven och hans tvillingbror Anders bdrjade i
sjtte klass pd Raa Sodra skola. Tvillingarna
hade ocksa tillbringat manga somrar pa Nora,
med och utan sin mor. De sista &ren gick Nora
mest med sojaskra fran Ystad till Képenhamn
och "sojakagefabriken” vid Islands Brygge.
Ibland gick de till Karlshamn med raps. Béde
Peter och Sven blev sjoingenjorer (men Sven

6vergav sjon for lasarettet s& smaningom).
Nora séldes 1968. Langtradarna har tagit dver
den frakt som de sma skutorna sysslade med.

Tédndkulemotorns funktion

Pa tidndkulemotorn (se bilden) sitter Gverst
en kulformad kammare, tindkulan (1), som
har forbindelse med cylindern (2) genom en
kanal. Till skillnad fran resten av motorn sak-
nar tidndkulan vattenkylning. Den kommer
alltsa att hélla en hogre temperatur &n resten
av motorn. Fore start maste kulan virmas tills
den blir svagt glodande, vilket kan ta cirka en
kvart. Detta gors med en blaslampa, som forr i
vérlden drevs med fotogen, numera med gasol.
Brénslet sprutas in i tdindkulan med hjélp av en
pump. Vid starten f&r man pumpa for hand.

Det behovs ocksa luft till forbranningen.
Genom att veva pa svidnghjulet far man upp
kolven (3). Nér den gér upp sugs det in luft i
vevhuset (4) i underdelen pa motorn dér det sit-
ter ventiler. Nér kolven gar ner igen komprim-
erar den luften i vevhuset. Nar kolven kommer
en bit ner sa frildggs kanaler in till cylindern
och da rusar luften in i cylindern. Nér kolven
gar upp pressas luften ihop i cylindern och i
tandkulan. Temperaturen stiger genom kom-
pressionen, viarmen i kulans vdggar och i det
forgasade brénslet till en sddan niva att briansle-
luft-blandningen antéinds och exploderar. Da
drivs kolven nerat igen och dppningar i cylin-
derviggen frildggs sa att gasen sldpps ut, for
att sedan ersittas med ny luft fran vevhuset nér
kolven gar uppat igen. Det dunkande ljudet
hors nér gasen blaser ut. Kolven driver sving-
hjulet, som driver propellern.

Forgasningen av brénslet sker vid mycket
hoég temperatur och darfér kan man anvénda
brinslen av lag kvalitet. Tjock mineralolja kan
anvéndas men &dven till exempel tréitjdra. “man
kunde blanda olika soppor liksom.” Eftersom
tandkulemotorerna oftast drevs vid laga varv-
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Tandkulemotorn schematiskt.

tal kravdes ett kraftigt svinghjul. Bolinderns
svinghjul ska ha végt tva ton. Det var for tungt
for att veva. Man fick baxa upp svénghjulet in-
nan start med hjdlp av en “baxestang”(eller -
spak).

“Det finns en del historier om ndr de bor-

Jjade installera tindkulemotorer. De var ju inte
sd tekniskt kunniga pa den tiden, skepparna.
Sa fick de ndgon liten instruktion om hur de
skulle gora ndr de skulle starta och stoppa. Pa
en skuta sd var det en skeppare, han fick inte
stopp pd den ndr han vdl fdtt igang den. Da tog
han pa sig Susetdjet som de sa, alltsd vdtstdl-
let, och la sig pd svinghjulet.
En till: jag berdttade ju innan att man skulle
baxa ett stort tungt svanghjul i ett visst ldge in-
nan man kunde starta. Kolven mdste vara pd
topp ndr man sldpper pad luften. Och det var ju
en som hade gjort det. Och sa starta han mo-
torn utan att ta loss det hér baxestdngen. Den
gick ju rdtt igenom bordliggningen och skutan
sjonk.”

Vad var det som var bra med tindkule-
motorn? Enligt bréderna Nilsson var de drift-
sékra och enkla att handskas med och reparera
for dem som inte hade nagon hogre teknisk ut-
bildning. “Jag (Christer) har ldst en historia,
den dr sdikert sann, om en fiskare ute pd Nord-
sjon som fick problem, vevlagret skar och blev
forstort. Dd skar en av dom ut en ldderbit av en
toffla, av toffellddret va, och la in det i lagret
och sd kunde dom kéra hem pd det.” Det som
var sdmre var allt arbete som fordrades innan
man kunde komma ivdg. "Men sen med Volvo
Pentan, det var i princip bara att kolla oljan
ddir nere och kylvattnet innan man startade.
Det gjorde ju stor skillnad sd klart.” Dessutom
skakade det alltid i baten av tindkulemotorns
rorelser, men det var man sd van vid. Karl
Nilsson ska t.o.m. ha varit dngslig for att sku-
tan skulle borja licka eftersom det blev andra
varvtal nér de fick sin Volvo Penta dieselmotor
1965.

Har tindkulan nagon framtid?

Forutom museets tdndkulemotorer, fyra kor-
bara och tvd museala, finns sidana motorer i
tva batar som ligger i R44 hamn. De vérdas av
en liten forening, Tdndkulans Vénner. De ser
bl. a. till att tomten kommer till Raa varje ar
vid julmarknaden.

Som sagt krdvs det kunskap och erfarenhet
for att sékert kunna starta museets gamla mo-
torer. Nu hoppas vara tre tdndkuleexperter pa
att fa ldra upp yngre formagor, sé att vi ocksa i
framtiden ska kunna hora det nostalgiska dunk-
andet fran museets tdndkulemotorer. Intresse-
rade kan anméla sig!

Elsa Lena Ryding och Ragnar Thornberg

Kaillor: Intervju med Christer, Peter och Sven Nilsson.
Museitidningen 2004 nr 2. Féreningen Allmogebatars
tidskrift Trébiten nr 104. Wikipedia.

,’ Men sen med Volvo Pentan,

det var i princip bara att kolla oljan
ddr nere och kylvattnet innan man

startade. Det gjorde ju stor skillnad

sd klart. 99
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Posten pa Raa pa

1950+alet.
Mo, femliolals fulay pé

pOSiC1l

r jag idag gdr ldngs Rddvigen passerar jag tvd fore detta post-
lokaler samtidigt som posten lyser med sin frdanvaro. Den postlokal
jag arbetade i var den, som ldg bredvid Rdd Jdrn- & Maskinaffir inte
langt frdn korsningen Lybecksgatan — Rdavdgen. Den andra, senare
lokalen lag mitt emot nuvarande Trivas pa Rad. Under sista hdlften av
50-talet jobbade jag pa jularna som brevbdrarbitride, en period som
jag har mdnga trevliga minnen ifrdn.
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Det borjade med att brevbérare Nilsson en
dag fragade om jag ville hjélpa till under ju-
larna. Varfor han fragade just mig har jag ald-
rig kommit underfund med. Jag tackade givet-
vis ja. Raa var indelat i tva brevbéarardistrikt,
brevbédrare Hanssons i sdder och brevbérare
Nilssons i norr. Jag hjélpte Nilsson, och Ebbe
som bodde ovanfor jarnvdgen i Raus hjilpte
Hansson. Eftersom Nilssons ansvar var att tom-
ma alla postlador och dessutom hidmta den post
som kom med jérnvig till Raus station blev det
mycket tidiga morgnar. Kring sex cyklade jag
med en postsidck ut fran garden bakom Posten
for att tomma alla postladorna pa Ré&a. Nir
jag kom pa andra sidan an, triffade jag ofta

Tidstypiska julkort
fran 50-talet.

Sture Jonsson som delade ut tidningar och
som ocksé arbetade i Wennerstedts bokhandel.
En morgon nér mycket snd fallit under natten
var bade gator och trottoarer svarframkomliga
med cykel. Nar jag hejat pa Sture, verkade han
med all rétt vara irriterad pa de villor som hade
brevinkast i dorren istdllet for brevlada vid
grinden. Han férutsade att nésta steg inte bara
skulle bli att pulsa fram &ver tomten och upp-
for den oskottade trappan utan ocksa att vinda
sidorna i tidningen at prenumeranten.

Naér jag kom tillbaka fran rundan borjade jag
att stdimpla den post jag hamtat. Detta avbrots
dé det var dags att ta den trehjuliga paketcykeln
for att kora till stationen i Raus och hidmta de
postsdckar som kom med postkupén pa taget.
Tillbaka pa Posten var det sedan full fart med
att stdimpla férdigt alla julkort och brev fran
ladtomningen, innan postbilen fran Helsing-
borg kom vid é&ttatiden med ytterligare sackar
sprangfyllda med post. Da skulle all avgéende
post fran Réa vara fardigstamplad och sidckad
for att skickas med postbilen. >
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Att stimpla forsdndelserna krdvde tréning.
Forst var man tvungen att byta datum pé stim-
plarna. Vanliga brev och julkort stimplades
med metallstimpel medan “’kndliga” forsén-
delser skulle stimplas med gummistdmpel.
Det var viktigt att sdtta stimpeln pa frimérket
och helst sa att bade poststationens namn och
aktuellt datum syntes tydligt. Man var tvungen
att stapla forsdndelserna pa ett smart sétt sa
att det gick fort att fd fram dem en i taget och
sedan bli av med dem nir stimpeln satt snyggt
och prydligt. Eftersom stdimpeln maste fargas
pa en stimpeldyna varje gang ldt det, nir det
gick som bist, som en kulspruta med tva olika
ljud, duns, pang, duns, pang, duns, pang.

Paketcykeln fran R&é Jérn- och

Maskinaffar

Vanliga brev och jul-
kort sttmplades med
metallstémpel medan
"knéliga” térséindelser
skulle stémplas med
gummistdmpel. Det
var viktigt att sétta
stdmpeln pé frimarket
och helst sé att bade
poststationens namn
och aktuellt datum
syntes tydlig

Sé snart sdckarna fran taget burits in tomde
Nilsson ut allt innehall mitt pa golvet i det rum
bakom postexpeditionen som var brevbérar-
nas arbetsrum. D4 var ocksa brevbarare Hans-
son pa plats och man borjade dela upp posten
pa brevbéarardistrikt. Lings viggen mot sdder
fanns ett langt bord med hyllor for Nilssons
distrikt mot Oster och Hanssons mot vister.
Hyllorna var férsedda med fack for olika gator
eller delar av dem, allt styrt efter postrundan.
I varje fack lag ett kort pa vilket aktuella
eftersdndningar var antecknade. Det var av
storsta vikt att kontrollera detta kort noga och
eftersinda den post som kom till dessa adres-
ser. Overst fanns storre fack for korsband dvs.
stora forséndelser som tidningar och stora och
tjocka forsandelser.

Nir postbilen fran Helsingborg limnat av
postsdckar och dessa tomts ut, var det ett jétte-
berg med forsdndelser pa golvet. Vi hjélptes at
att vixelvis sortera posten pa brevbarardistrikt
respektive sortera in post i facken. Ofta blev
facken sé fulla att innehéllet fick mellanlagras
for att all post skulle kunna sorteras in. Trots
méngder av post var stimningen god och
ibland @ven uppsluppen. Sista atgdrden var
att sortera posten inom facken efter den ord-

Raus station.

ning som rundan krdvde och ocksa sortera in
korsbanden. All post lades sedan ned i de stora
postvdskorna. Dérefter lastades cyklarna och vi
drog ivdg. Den myckna posten i jultid gjorde
att man kom ivég senare &n annars under aret.
Det fanns ju ockséa en eftermiddagsutbérning
som skulle hinnas med.

Till att borja med hade jag endast tillgang
till en vanlig herrcykel med smal pakethallare
bak och normalt cykelstod. Detta skulle snart
leda till en mindre katastrof. Utanfor hyres-
husen pa Ostergatan hade jag stillt cykeln pa
cykelstddet pa trottoaren. Nér jag kom ut fran
en av trappuppgangarna lag cykeln omkullvélt
och posten utspridd vid sidan om vdskan. Som
vl var fanns brevbérare Nilsson inte sa langt
bort. Vi hjélptes 4t att sortera posten inne i en
av trappuppgangarna sa att jag kunde fortsét-
ta min runda. Jag inség att jag maste forsoka
fd tag i en bittre cykel. Eftersom jag haft
forménen att arbeta nagra fjortondagsperioder
om somrarna i Raa Jarn-& Maskinaffar, visste

jag att pad magasinet stod en riktig paketcykel
som inte anvéndes ldngre. John Holm lanade
vénligen ut den till mig. Den hade en rejél
pakethallare fram, ett mindre framhjul samt ett
rejélt stod som fdlldes ned pa bada sidor om
den framre pakethallaren. Den var faktiskt sta-
bilare och bittre dn en postcykel.

Efter nagot ar hade ett brevbarardistrikt
tillkommit med allas véar “Frille” som brev-
bérare. Hans distrikt var i mitten av Raa. Ett
nytt bord for honom hade ockséd tillkommit
langs norra viggen. Han var en gladlynt person
och stdmningen var glad, hogljudd och hjértlig.
Han hade ovanan att forutom adressen ocksa
lasa vad som stod skrivet pa vykort. Detta gav
anledning till ménga kommentarer och skdmt.
Vi skojade om allt som tillfalligt dok upp och
det var mycket. Nar stimningen blev for hog
hotade alltid Hansson oss med att vi inte skulle
fa nagon fisksup om vi inte var snilla. Dérren
ut till expeditionen stod alltid &ppen. En géng
nér vi skimtade som vérst kom postméstaren, P
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fru Bergstrom, storskrattande och stingde dor-
ren. Posten var ju ett statligt verk och kunderna
pé expeditionen skulle inte underhéllas och
storas av 0ss.

Pa 50-talet eldade de flesta Raabor med kol,
koks eller olja som koptes fran Sylwans. Dér-
for kom arligen massor av almanackor som
skulle delas ut. Det var ett stort brunt kuvert
innehéllande en pappskiva med en block-
almanacka i nederkanten. Detta gjorde denna
forséndelse svar att hantera i postviskorna. Ett
ar lastade jag dérfor alla almanackorna i den
trehjuliga paketcykeln och korde runt hela
Ré&a och delade ut dem, vilket uppskattades
av kollegorna. Det var faktiskt enorma méng-
der forsandelser till jul. En jul med veckoslut
precis fore julhelgen insag vi att vi inte skulle
hinna dela ut all post i tid om vi inte arbetade
en sondag, vilket vi sjdlva beslot och genom-
forde. Kungliga Postverket var ett statligt verk
med tvingande bestdmmelser. Man fick inte
”salta” post (lata post ligga) pa den tiden. Vi
skdmtade ibland om att kora och kasta posten
i hamnen, négot som vi givetvis aldrig gjorde,
men som verkar ha hdnt nu pé senare ar. Vi
erbjod mycket god service utdver det vanliga.
En morgon nér jag skulle stimpla post 14g dér en
hel packe julkort utan frimérken. Jag 6ppnade
och sag att de var underskrivna av Nina. Jag
visste att Tara Lundgren i Coyetsgatan ibland
hade en vininna boende hos sig som hette Nina
Hezelius. Egentligen skulle jag ha klistrat pa
grona l6senmérken och stdmplat hdgen, men
jag frégade fru Bergstrom, som var en utmarkt
chef, om jag kunde ta med dem p& min runda
och undersoka om jag gissade ritt. Jag gissade
ratt och fick uppleva en mycket tacksam mén-
niska.

Det fanns givetvis dven saker som var min-
dre trevliga. Veckan fore jul holl nédstan alla
pa med att laga brunkal. Nar man stoppade

in posten genom dorrbrevladorna kom alltfor
ofta en rejél pust av brunkélsdoft rétt i ansik-
tet. Nér sedan julafton kom och vi skulle éta
julmat hemma blev brunkalen for mycket for
mig. Snon var ocksd ndgot som gjorde han-
teringen av cykeln till ett problem. Det fanns
inga dubbdéck till cyklar pa den tiden. Man var
tvungen att vara extra forsiktig, for jag hade
dalig erfarenhet av att vélta med cykeln. De
korta dagarna var heller ingen fordel. Eftersom
arbetstiden ofta var 10 — 11 timmar per dag s&
upplevde man morkret bade morgon och kvill.
Med endast gatubelysning var det ibland svéart
att lasa adressen péd brev, julkort och avier.
Virst var nog de mycket langa arbetsdagarna.
Man var rejalt trott ndr man kom hem.

Nir jag fyllde 16 ar och blev civilf6érsvar-
spliktig, kom ett brev fran Lénsstyrelsen i
Malmo, som meddelade att jag vid mobiliser-
ing skulle instédlla mig vid Posten pa Raa som
brevbirarbitrdde. Detta aterkallades forst nér
jag gjorde min militdrtjénst. Det var en formén
att fa hjdlpa till pa Posten i samband med jul-
helgerna. Julkortsskrivandet var pa den tiden
ett viktigt sétt att halla kontakt med vénner
pa stort avstand och omfattningen var mycket
stor. De flesta ménniskor man métte var tack-
samma for den post de fick. Langs Raaviagen
fanns massor av affarer och ménniskor péa
sprang. Alla var i full gang med att forbereda
sig infor julen. Stdmningen var dérfor speciell
och med fa undantag mycket god. Ménga vén-
liga hilsningar byttes.

Man har ju fatt ldra sig att det 4r bade fel
och “ute” att sidga att ’det var béttre forr”. Men
nér jag ténker tillbaka pé tiden pa Posten pa
R&4a, s& maste jag om jag ska vara drlig, med
eftertryck séga att Posten fungerade odiskuta-
belt mycket béttre pa den tiden dn vad den gor
idag.

Martin Werner
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vI MINNS NILS PALSSON

Var engagerade, mangkunnige och dynamiske Nestor

och hedersmedlem Nils Palsson har avlidit.

Hans betydelse for vart museum ar vil kénd av savil
museets medlemmar som av intresserade Raabor.

Under ménga ar har museet haft glddje av ”Nisses™ kérlek
till hemorten, till fisket och sjon men ocksa av hans
kontakter med generdsa personer och foretag, Nils har
alltid stéllt upp for Ra4a Museum for Fiske och Sjofart.
Med bilden fran hosten 1918, strax efter 95-arsdagen tar
han och vi farvil. En dldre man med ett leende och en
klurig blick mot fotografen, Nils star stadigt pa sin trappa,
han har alltid vérnat sitt hem och sin familj.

Nils Sigvard Palsson f6dd pa Patrullgatan 16,
dog den 22 september pé Patrullgatan 2.




- Vilken tung men praktisk resvdska! papekade
flera av de gdstande amerikanska cyklisterna
ndr de pd vart museum fick syn pd den
utstdillda amerikakofferten. Runt den kan
vdvas flera livsoden, drommar och besvikelser.
Mdnga av de amerikaner vi guidat denna
sommar var mycket imponerade bdde av
Sverige och vart museum. En hel del hade sina
rotter i Norden, men visste inte sd mycket om
sldktingarna som tog det stora steget att
emigrera. De ville gdrna bérja forska och
besoket pa Rad gav dem anledning till att ldra
sig mer om sin familjs historia.

Hir foljer lite om bakgrunden till emigrationen fran Sverige till Amerika och nigra Raa-

bors utvandraréden.
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Immigranter anlénder
till Ellis Island cirka
1892.

Ellis Island.

‘migranter

”Man har det béttre som djur i Amerika fin
som ménniska i Sverige!”

Den slutsatsen drog man hemma i Sverige ef-
ter att ha fatt vykort fran utvandrade sléktingar,
som visade vdlméende kreatur. Férutom lock-
ande vykort med enorma pumpor, majskolvar,
géss, kor och grisar skickade man girna hem
fotografier som visade vélklidda emigranter.
Man berittade forstas inte att fotografen till-
handahallit kldderna! Tittar man noga pa dessa
foton kan man ibland se slitna skosulor som
avslojar bararens fattigdom.

Att besluta sig for att emigrera till ett fraim-
mande land med annat sprék och utan att
veta vad som véntade, kan inte ha varit latt.
Niar man soker orsakerna till emigrationen
till Amerika brukar man prata om “push and

pull”. Det vill sédga det fanns faktorer hir
hemma som gjorde att man ville bort: miss-
vaxt, svilt, ofrihet och militértjénst. | Amerika
fanns sadant som drog: gratis/billig jord, reli-
gionsfrihet och arbetstillfdllen. Dessutom hade
man hort talas om att man kunde finna guld i
Amerika och detta lockade en del. Emigranta-
genter som hjdlpte till med biljetter och rad un-
derlattade ocksa for de som onskade utvandra.
Breven hem bidrog forstas till att locka fler
att foreta den ldnga resan. Ibland hade nagon
slakting lyckats tjdna ihop pengar som kunde
betala biljetten. En biljett kostade ungefar lika
mycket som en dridng tjdnade under ett ar.
Resan till det forlovade landet var manga
ganger strapatsrik med stormar, undermalig
mat, sjukdomar och sjosjuka. >
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Exempel pé vykort som skulle locka
emigranter till Amerika. Vem ville val
inte ha sé hér vélgédda kor och
jdttestora majskolvar?

Eomer SRl “_E -I'J.l.-ﬂl-\.:\.l?l.-\.h
J

Lapd Srijes. 4

= B ol I;-a-q.
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"Ni kunna inte tro huru mdnga olyckor vi
sporde da vi kommo fram. Ett emigrantskepp
hade lidit sd svdar hungersndd att en hel del
emigranter fingo svdlta ihjdl. Ett skepp fran
Géteborg pd resa till Boston hade haft cholera
ombord; 6ver 70 personer dogo och blevo ut-
kastade i sjon. Ett Skepp hade mistat alla mas-
terna och kom slutligen till England; — jag vill
icke vidare omtala de olyckor jag hort berqt-
tas.” (Utdrag ur ett brev fran en emigrant den
23 oktober 1853.)

De vanligaste emigranterna var till en bor-
jan familjer, pigor och dréngar. S& smaning-
om kom hantverkare av olika slag. Manga
svenska kvinnor fick anstillning i vilbestéllda
amerikanska hem. De var uppskattade for sin
arbetsamhet och flit. Dessutom var de 14s- och
skrivkunniga och det bidrog till att de tdimligen
snabbt kunde anpassa sig sprékligt och socialt.

Tre stora utvandringsvagor kan utlésas ur
statistiken. Den forsta pd 1860-talet nir Sver-
ige drabbades av flera missvéxtar. Jordbruket
kunde helt enkelt inte forsdrja den védxande
befolkningen. 1879-1893 kan ridknas som kul-
men dé néstan en halv miljon svenskar utvand-
rade. Tredje vdgen kom 1901-1914.

Sammanlagt utvandrade ca 1,3 miljoner
svenskar, de flesta till Amerika. Ca 200 000
atervénde.

De flesta som utvandrade kan vi hitta i uflytt-
ningslingderna. Men en del unga ogifta méin
som ville slippa militartjanstgoring gick ald-

Annons fér
Skandinavien-
Amerika Linien.

rig till présten for att fa flyttbetyg. De valde
att stiga pa en bat i Danmark, Tyskland eller
England. Nir de sedan kom till Ellis Island
utanfor New York, bokfordes de liksom alla
immigranter, sd dér kan vi finna de “forsvun-
na”. En del av de som kom till Amerika 1861-
1865 hamnade som soldater i det amerikanska
inbordeskriget. En 6dets ironi kan man tycka;
att slippa véarnplikten hemma, men istéllet kas-
tas ut i krig i det nya landet!

Fran Helsingborg kunde man ar 1892 aka
direkt till New York - den s k Scandia-linjen.
Den utgick fran nordtyska Stettin via Malmg,
Helsingborg, Goteborg och Kristiansand i
Norge. Resan tog 10-12 dagar och en biljett
kostade 60 kronor. Redan hosten 1895 sting-
des den hir direktlinjen. Orsaken var att de
engelska stora bolagen tvingade dem att sluta.

En undersokning av utflyttningsldngderna
i Raus forsamling och passagerarlistorna i
”Emigranten Populédr” visar att emigrationen
hérifran tog sin borjan pa 1880-talet. Samman-
lagt kunde jag rdkna utvandrarnas antal till
227 st mellan aren 1884-1925.

I vara svenska tidningar kunde man ldsa om
hur manga som emigrerade. Hir nagra exempel:
Foljande notis fanns inford i tidningen
Korrespondenten fran Landskrona 1879:
73,257 emigranter hafva detta dar befordrats
over Helsingborg till Amerika.”

Sydsvenska Dagbladet 1894-04-12
"I dag ha 47 emigranter till Nordamerikas p
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Forenta stater fatt sina kontrakt pateck-
nade hos polismyndigheten hdrstdides.

Johan Brinck, som var emigrantagent,
skrev ”Vigledning och underrittelser for
emigranter fran Sverige till Amerika” dir
han gav goda réd till alla som ville utvand-
ra.

I Sverige bildades 1907 Nationalfore-
ningen mot emigrationen for att forma
svenskarna att stanna kvar i landet. “Det
dr som en dppnad dder, ur vilken ett dyr-
bart blod kviller fram, en ldngsamt men
sikert fortgaende kraftuttomning.” Man
bedrev bl a propagandaverksamhet och
formedlingsverksamhet for anvisning av
arbetstillfillen.

En sirskild emigrationskommisson
uppréttades for att svenskarna skulle
tillgodogodra sig och omsmalta det verk-
ligt goda, som finnes i Amerika &n... och
s& forma vér ungdom att i sitt eget land
se ‘framtidslandet” genom sociala och
ekonomiska reformer.” 1926 inférde USA
kvotlagar for invandrare och detta inne-
bar att emigrationen upphdrde. Den sven-
ska utvandringen i forhéllande till folk-
méngden Overtrdffades bara av Norge och
Irland.

EMIGRANTER TILL AMERIKA!

Kommen ihdg “Allan-Linien”
hvilken som bekant &r den stérsta och fér
emigranter den biist inriittade postdngbitslinie.
0BS! Tillfdlie af sin stora dnghtsflotta expedierar
Allan-Linien 3ne stora dngare i veckan frén
England. Ingen of denna linies passagerare kan
derfor blifva uppehillen i England. Befordring frdn
Malmé och Landskrona alla dagar.
0BS! "Parisian” nybygd, en av verldens stérsta
passageraredngare, afgér frén Liverpool den
28 April och torde emigranter, som @nska resa dd,
hafva tillférsikrat sig om biliett fore den 21 April d
afresan sker fran Malmé och Landskrona.
0BS! Biljetterna betydligt billigare &n dfver
Képenhamn och Gteborg.
Niirmare meddela for Allan-liniens anghdts-
expedition.
Joh. Brinck M.J. Henriksson
i Malm@, kontor vid jernviigsstationen och hamnen.
| Landskrona, strax vid jernviigsstationen

. J

Annons i Korrespondenten frén
Landskrona, 16rdagen den 2 april 1881.

Snabb och rdtt information med e-post
Om du ger oss din e-postadress, far du paminnelse om véra olika aktiviteter.

Du fér ocksa snabb information om det skulle intréffa ndgra dndringar i det planerade
programmet. Din e-postadress &r i trygga hénder - vi kommer aldrig att lata
nagon annan fa den. Och tidningen ska naturligtvis vara kvar!

Skicka bara ett meddelande till info@raamuseum.se, s& kommer du med i registret.
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Inga-Lena Stelzer har efter intervju med
Archie Lundsten skrivit om Arvid Lundstens
daventyr under 20 dar i Amerika.

Arvid Gosta
Emanuel
Lundsten

18 aug. 1899 -
13 sept. 1991

Ijuli 1917 akte Arvid endast 17 ar gammal med
angaren Haélsingborg till England och sedan
vidare med fartyget Oscar II till Ellis Island,
USA. Han tog sig till Brooklyn dir han hade en
avldgsen slikting. Dérefter bodde han pad man-
ga olika platser i USA bl.a White Sulfer Spring
i West Virginia, Miami i Florida, Portland i
Oregon, Los Angeles, Chicago och New York.

Arvid arbetade som servitor pa fina hotell.

I Chicago serverade han bl a Al Capone. Han
fann sig vél tillrétta och levde ett gott liv. Han
dgde en bil och golfade pa fritiden.

Hans syster Elvira emigrerade 1925 till USA.
Hon arbetade som sommerska, gifte sig med en
svensk-amerikan Carl och fick tva barn.

Foréldrarna Emil och Amanda Cecilia hil-
sade pa Arvid/Archie 1931.

Efter 20 &r i USA étervinde Arvid hem till
Ra4. Aterresan gjorde han ombord pad M/S
Gripsholm. Arvid 6vertog fordldrahemmet pa
Lybecksgatan 1946. Han arbetade pa Elektro-
mekano dir hans gamle skolkamrat Yngve
Falkland var direktor. Dér jobbade ocksa hans
blivande fru Rosa. De vigdes 1951 och 1952
foddes sonen som fick namnet Archie vilket
pappa Arvid kallades i USA. >
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Stina Norling, som frédn borjan kom med idén att skriva om
emlgranter har flera olika 6den att berdtta om.

Sven och Marioretha Svensson/Long hade nio barn. De tre sénerna emigrerade alla

till Amerika oc

tog sig d& namnet Long efter Ladnge-Sven. Slékien dgnade sig ocksa

dér &t fiske och fiskhandel. Stadende frén vénster hégst upp Ida, Bernhard, Johanna,
Martin, sittande Hedvig, Mathilda, Anna, Sofia och Bengt.

Broderna Svensson/Long

— Vi Lange Svensa barn barn lever ju sd
ldnge...

Sven Long, fodd 1890 skriver gratulationsbrev
till sin kusin Stellan Samuelsson, som 1979
fyllde 785 eller 86 &r”. Sven Long tvekar lite
om kusinens fodelseédr, men brevet, som Mar-
garetha Wideberg, Stellan Samuelssons dotter
sparat, visar att avsidndaren minns namn och
héndelser i bade nér- och datid.

Tre broder, Bengt, Nils Bernhard och Martin
Johan Svensson var alla soner till Sven Bengts-
son, kallad Lange-Sven, och hans hustru Mar-
garetha. Paret fick nio barn, tre sdner och sex

dottrar varav en dog ung. De fem systrarna
stannade pa Raa, pd Matrosgatan, men de tre
broderna emigrerade pa 1880-talet till USA
till New Jersey. De bosatte sig i Wildwood,
tog efternamnet Long och etablerade sig som
arbetsamma och framgangsrika fiskare och
kopmaén. Trappers and Dealers presenterade de
sig som.

Sjomannen Bengt Svensson, f 1855 emigre-
rade fran Képenhamn och kom till New York i
juli 1880. Han dog 1946, aret efter sin 90-ars-
dag. De yngre broderna Nils (Niels i USA)
Bernhard och Martin Johan (John), fodda 1862
respektive 1867, dr bada noterade som sjomén.

-22-

NAGRA UTVANDRARE FRAN RAA

Nils Bernhard star som emigrerad redan p&
1870-talet men dr ocksa noterad i en hus-
forhorslangd 1 Raus socken fran 1880-talet.
Prasterligt slarv, gissar vi. Nils Bernhards soner,
Sven och Bruce, var fodda 1890 resp 1893.

Martin Johan kom till USA 1886, gifte sig
dér 1891 och fick med sin amerikanska hustru
7 barn. Martin John dog redan 1923, endast 55
ar gammal.

Nils Bernhards soner Sven och Bruce besokte
sina kusiner Stellan, Ruben, Greta och Cecil
(de senare blivande Rausingar) i borjan av
1900-talet och i Svens brev till kusin Stel-
lan paminner han kusinen om pojkstreck och
upptdg under besdken. Han paminner ocksé
om flera Raaprofiler som gossarna gérna sko-
jade med.

Flera av Lange-Svens barnbarn holl kontakt
med sin sldkt pa Raa. Brev utvixlades och en
del besok blev det under forra seklet.

Lange-Svens tre séner blev lyckosamma
fiskare och affdrsmén i New Jersey.
Trappers and Dealers star det pa skylten
till bréderna Longs fiskfirma.

Peter Goran Nilsson
Den statliga gravstenen
pd Ré&a kyrkogard har
viackt mangas nyfiken-
het. Ett inglasat por-
tritt dr ovanligt pa var
kyrkogard. Hir vilar
Peter Goran Augustus
Nelson, fodd Nilsson.

”Rentieren Nelson”,
fodd 1860, hade rotter i
anrika Raasldkter. Fad-
ern, skepparen Andreas
Nilsson, f 1833, avled i Riga
1882 och efterlamnade hustru,
fodd Goransson och flera barn.
Peter Goran var dldst. 1888
emigrerade han till USA och
tva broder foljde senare hans
exempel.

Peter Goran blev vilbestilld
restaurangigare. P4 mddernet
hirstammade han fran Réas s k
Krogardynasti. Men hemorten
lockade och han aterviande

sammans med gossen
Ernst Ira ”Aira” Méller.
I USA hade Peter
Goran tréffat Réaparet
Nils Olof Moéller f 1854
och Bengta Israels-
dotter och deras son.
Nils Olof var kusin till
Fredrik Méller ”Kungen
av Raa”.
Peter Goran satte Ira
i ”skola” hos kandi-
daten Bengt Jonsson, svager
till Edward Kastrup. Gossen
skulle med tiden bli en vilkiand
profil i vart samhélle. Han
gifte sig med Anna, dotter till
Peter Gorans syster Amanda
och hennes man Emil Lundsten
och pd Raa nr 1 14t han anlag-
ga den vilkdnda tulpantrdd-
gird som nagon kanske fort-
farande minns och manga hort
talas om. >
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Bror “Andrew” emigrerade
till USA 1922. Dynamiska
staden Detroit var hans mal
och dér bodde han till sin
dod 1986.

Bror Anders Norling

— Jag mar fortrdffligt och trivs utmdrkt éver
hdr ddr folk skota deras egna affirer, sd ett
besék pa Raa ldter ganska avskrdckande. Jag
ska tinka 6ver saken. Raderna &r hdmtade ur
ett brev daterat 1930, skrivet av Bror Norling
till modern Anna Norling.

P& moderns sida hade Bror Anders rejéla
Raérotter. Morforaldrarna var Botilla Winblad
och “Johannis kommisar”, fiskare och smug-
glare, drunknad 1866, 36 ar. Fader var Réaa-
placerade tullaren August Norling fran Farhult.

Bror Anders/Andrew Norling, £ 1895, lamnade
R&a hosten 1922. Mélet var USA och fréamst det
hogteknologiska centrum som delstaten Michi-
gan lockade med. Andrew, som han kallade

oy
. g Xty
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sig i USA, medforde ett nyregistrerat patent,
en uppfinning for sdkrare jarnvigsdvergangar.
Han blev amerikansk medborgare 1927, bo-
satte sig i Detroit och var rimligt framgangsrik
inom ett av de stora jarnvéigsbolagen.

I breven till sin mor fragar han ofta om gran-
nar och gamla vénner och betonar hur bra han
trivs. I brev hem till brodern Bertil &r det fokus
pé teknikutveckling, virldsekonomi och den
politiska oron i Europa under det sena 30-talet
och krigsaren.

Svenska rikstidningar ville Bror gérna fa
skickade till sig, de amerikanska hade foga
intresse for Europa, hdvdade han.

Och nej han kom aldrig tillbaka till R4 men
holl kontakt med familjen till sin dod 1986.

4.

Raa Museums vén och gynnare Hans
Rausing har avlidit, 93 &r gammal, i
sitt hem i England. Nérmast sorjande ar
hustrun Mirit och barnen Lisbeth,
Sigrid och Hans Christian med familjer.

Den stora sommarutstéllningen
”Ruben Rausing - Visiondren fran
Raa” pé vart museum 2018 beskrev
hur Ruben Rausing, fodd Andersson
pé Raa, startade foretaget Tetra Pak.
Sonerna Hans och Gad utvecklade
verksambheten till en global succé. Hans
Rausing var verkstillande direktor
1954-1985 och darefter styrelseord-
forande till 1993. Han valde att avyttra
sina andelar i Tetra Laval-koncernen
1995 till brodern Gad med familj.

I flera tidigare publicerade dodsrunor
har Hans Rausing beskrivits som en
sann entreprendr, som vagade ta risker
och som verkligen kunde silja sina
idéer och produkter. I host kommer
museet att upprepa visningen av filmen
“Entreprendren Hans Rausing”. Hans
Rausing beskrivs ocksa som en fin vin
och en karleksfull familjefar. Han hade
breda intressen och kunskaper och don-
erade stora summor till forskning och
utveckling inom medicin, entreprenor-
skap och kultur. R44 Museum har fatt
ta emot flera donationer som mojlig-

_i_ HANS RAUSING IN MEMORIAM

gjort museets om- och tillbyggnader. I

samband med Ruben Rausings 100-drsdag

1995 géstade Hans och Gad Rausing Réa.
Ett gavobrev 6verldmnades till divarande
ordféranden Ragnar Thornberg och vice
ordforande Sven Backe. Tillsammans
med veteraner inom Tetra Pak, ménniskor
som hade arbetat under grundaren Ruben
Rausing, gick de pa en guidad museitur
med Erik Bjérck och Harry Monroe.

Nar motorhallen invigdes 1 maj 2004
var Hans Rausing ater pa plats, denna
gang med sin hustru och som invignings-
talare. Han tackade alla som arbetat med
“hallen for glodkule-teknologi” och fram-
hévde vikten av att bevara éldre tiders
kultur i vidaste bemaérkelse. Hans Rausing
overrackte ett brev fran sin farfars svager
Samuel Andersson, som gick under 33 ar
gammal i en hérd storm pa Ostersjon nat-
ten mellan den 30/3 och 31/3 1896. Det ar
Samuels sista brev till hustrun som sitter
inramat i motorhallen. Hade hans bt haft
motor hade han 6verlevt, konstaterade
Hans Rausing.

De som minns Hans Rausing gor det
med glddje och saknad. Vi andra ér stolta
over Rad-attlingen och tacksamma for det
stod vi fatt till museets verksamhet.

Styrelsen

Hans Rausing &verlémnar en donation till

Sven Backe och Ragnar Thornberg 1995.
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Elsa- Lena Ryding har forskat om sin slikting
Hans Moller och fick d litet att undra over.

En sjoman som emigrerade och kom till-
baka
Ett exempel pa en Raa-bo som emigrerade i
unga ar, och som kom tillbaka péa sin alders
host, ar styrmannen Hans Peter Kristoffer
Moller 1870-1942. Han foddes som andra barn
till Bengta Hansdotter och sjokapten Peter
Moller och vixte upp pa nuvarande Kaptens-
gatan. Nér Hans var 14 ar dog hans mor, aret
dérefter hans storasyster i tuberkulos. Efter
detta ldmnades de yngre systrarna bort till
olika sléktingar. Peter Moller och sonen Hans
flyttade till en adress i Helsingborg, varifran de
gick till sjoss. (Se museitidningen nr 1 2016).
Vi vet inte mycket mer om Hans Mallers liv in-
nan han vid 21 ars alder registreras som anldnd
till New York i januari 1892. Enligt familjetra-
ditionen ska ha han fort en hjulangare i Ameri-
ka. Ar 1921 ansoker han, nu som amerikansk
medborgare, om pass for att resa till Sverige
pa besok med passagerarbaten Drottningholm.
Aret efter gifter sig Hans Méller i New York
med Edla Sofia Berg fodd i Sérmland. Frun
ar 42 ar, ”servant”, och har bott i Amerika se-
dan 21 é&rs alder &ven hon. Nidr fadern Peter
Moller dor 1928 skickar Hans en fullmakt till
bouppteckningen fran Brooklyn, New York.
Edla dor 1937 i Stockholm. Det &r oklart om
paret verkligen levde samman, eftersom sys-
konbarnen aldrig ndgonsin ndmnde att “mor-
bror Hans” varit gift. Hans Méller atervénder 1
varje fall till Sverige och Raa for att bo med sin
syster Selma pa Kaptensgatan under sina sista
ar. Han efterlimnade bl.a. en fin rakspegel samt
tillgangar for 28 342 kronor, nir han gick bort
1942.

Varfor flyttade Hans Moller till Amerika?
Det fanns kanske inte s@ mycket som holl
honom kvar i Sverige, med modern déd och
huset uthyrt? Kanske var han inte d&mnad till
sjokapten pa de stora haven, som sin far? Var-
for atervinde han? Kontakten med systrarna

Hans Méller med systrarna Selma
(t véinster) och Nanny.

maste ha varit viktig, och han hade inga barn
1 Amerika. Den sista som minns Hans Moller
ar f.d. grannen Lilly Andersson som kommer
ihag hur han plockade ner grapdron till henne
fran det stora triadet framfor huset.

Det finns sdkert fler intressanta emigrantdden
att berdtta om. Som ni mérkt har vi inte lyckats
fd med nagon kvinnlig emigrant - forutom att
Elvira Lundsten ndmns. Du kanske har sléktin-
gar fran Ra4 som sokte en ny framtid pa andra
sidan Atlanten? Vilkommen att hora av dig
med fler historier, de kan sdkert platsa i den
hér tidningen framover.

Gunilla Gyllerfelt
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FLACKESILL, FLECKESILL, VINNAD SILL, VINGAD SILL...
(kdrt barn har som bekant manga namn)

Flera har bett om recept pa hur denna traditionella matrdtt ska tillredas.
Hdr kommer den nu. Det dr, som sagt, en traditionell rdtt hdr pd Rdd
och dirfor kan jag inte ta at mig ndgon dra for receptet.

Det har for ovrigt varit publicerat i Museitidningen forr.

Ett recept pa potatisbakelse delar jag gdrna med mig av.

En elegant version av var dlskade potatis som funkar fint
som en egen rdtt — till forrdtt t ex. eller som tillbehor
till fisk eller kott.

Lycka till!

VINNAD SILL
Gor sa hér:

* Rensa s& ménga férska sillar du behéver. N
e Skér upp den ?rén ryggsidan medan huvudet [
far vara kvar.
* Ta bort indlvorna men inte ryggbenet.

* Flék upp sillen och salta p& bada sidor.

L&t ligga ett par timmar.

* Tré upp sillen pé en staltrad (eller annan
stark trad) genom &gonen.

* Héng upp pé tork en solig och helst lite
blésig dag nagra timmar.

* Ta sedan ner sillarna och skér av huvudena.
* Stek dem i smér tillsammans med rommen.  Ella Bengtsson hanger upp sill
* Servera med potatismos och rérérda lingon  (2006).

Foto: Johnny Bengtsson.
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POTATISBAKELSE
Till 6 personer beh&ver du:
* 2 stora bakpotatisar

* 2 palsternackor

* Olivolja
: * Salt
* S&tt ugnen pa 180 * Lagg upp potatisskivorna omlott ¢ Fér &ver bakplats-
grader. pé ett oljat bakplatspapper. papperet med
* Skala potatisarna och ' Flytta 6ver smérpapperet med potatisen pd ett jamnt
skiva en av dem tunt. potatisen fill en plét. Ligg éver ett  underlag. Dela arket
Det gér du léttast pd en  annat oljat bakplatspapper och pé& mitten s blir det
mandolin instélld pa sist en plat. lattare att hantera
1,2 mm. * Bakas i ugn 180 grader ca 7-8 fortsétiningsvis.

minuter tills potatisen &r mjuk.

¢ Under tiden térnar du palsternackan * Stompa potatis/ * Smaksétt stompen

och resten av potatisen (bild térna). palsternackblandnin-  med det du tycker &r
Koka i saltat vatten ca 10-12 minuter tills  gen med en potatis-  gott, t ex timjan, basi-
de &r fardiga. Anvénd bara s& mycket stét. Det ska inte lika, graslék. Har har
vatten att det precis técker térningarna. bli mos utan bara vi valt det lite lyxiga
* Sl& av dllt vatten - &nga bort det sista  krossas. alternativet tryzfel
vattnet om det behdvs. Tillsétt ca 3 msk - dyrt men mycket

olivolja fér att binda ihop. drygt. Blanda vél.

Dag 2
* Ta fram potatisrullarna och skér dem i 5 cm skivor

Wk e n L

- ' ' L. - utan att ta av folien.
* Nu brer du ut den * Nu ska allisammans rullas * Sl& in rullen i folie- * Varm dem i ugn pé ca 125 grader i 8-10 minuter.
smaksatta potatis- ihop - ungefér som en rull papper och forslut * Stdll bakelserna p& hégkant, ta av folien och servera.
blandingen éver den térta. Ta hjélp av bakpléts- dndarna. Rullarna ska
bakade potatisen med papperet. ligga i kylskap minst

t ex en stekspade). Sver natten.
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PROGRA M passatmgse INFO-SIDAN ==
HOSTEN 2019. o3
OBS: avgift fér medlemmar 25:- OPPETTIDER HOSTEN 2019 E
9
- - N
29/9 kl. 15:00: Film. Entreprenéren Hans Rausing. ggn/:agq?/]uo%ch };.(I)% 15/12 “ ‘s
6/10 kl. 15:00: Film. Harry Monroe, 90 minuter. Kaffeservering i pausen. 30/10 — K
Hoéstlovskul onsdagen under skollovet kl. 10.00 - 15.00 )
12/10 (l6rdag): Guidning fér nyinflyttade p& R&a. I[()et kostar iﬂgkenting tor dig som"ﬁrkskolel;evki Helsingborgs o
| 10.30 Mona Green, kl 14.00 Ragnar Thornber OMEILN O KOmmer | YoXens stiis tap. 8 1o vark
KI10. ’ : 9 9- museidetektiv, delta i den spénnande agentjakten, leta
20/10 K 00 : J upp gémda pirater, leta efter skattkistan och &nnu mer! .&
10 kl. 15:00: Howling Wind. .
< 24/ . . =
23/10: Hostmate kl. 19:00. 6resund ett hav for alla. .LUInc'ildl'knCl(ill Iédmbd}?d mFec.l IU.ISkYI.t.:;ngan p; RCIICI ﬁ/\useel: =
Kiell Andersson beriittar bjuder in f \ pope't us. Fritt |ntta e. Fynda |ulsaker oc P
|&% Ane ! 0 julklappar pé var julmarknad, préva lyckan i véra lotterier -
OBS: Féranmdlan! och delta i orrlm(rb'f;tninghen om dlet bést dukade bordet. L
Servering av kaffe och varm glégg.
27/10 kl. 15:00: Hus med historia. Gatuvandring inomhus med Stina Norling. Museet &r Sppet kl. 12.00 - 18.00.

Extra 6ppethallande fér férséljning i julmiljé

30/10 kI.10:00 -15:00: H3stlovskul onsdagarna 27/11, 4/12 och 11/12 kl. 15.00 - 19.00. | ..

26/12

3/11 kl. 15:00: Annu ej faststéllt program. Se museets hemsidal! Annandag jul &r vér traditionella hemvandardag.

Ré&é&-filmen visas fér gamla och nya Raébor. Vi bjuder
.00- A ; = PSP pé glégg. Museet ar 6ppet kl. 14.00-17.00.

10/11 kl. 15:00: Annu ej faststéllt program. Se museets hemsida! Filmen visas ki, 15.00. Kom gérna i god fid.

24/11 kl. 12:00 - 18:00: Julmarknad. Se vidare under éppettider! Medlemsavgiften for 2018 &r 200:-/ar. Ny medlem
efter 1 oktober betalar endast for 2019.

26/12 kl. 14.00 - 17:00: Annandag jul. R&&-filmen visas kl. 15.00. Entréavgift ar for vuxna 75:-, for innehavare av
Kulturkortet 50:- och fér studerande med CSN-kort 60:-
Entré fér medlemmar vid séndagsprogram 25:- . .
Fri entré for barn och ungdomar upp till 18 ér. Fér information om
Skolklasser har specialavtal. féréndringar kolla
Betala gérna med kort! hemsidan www.

raamuseum.se!

Guidade grupper - hela aret efter tidsbestdllning.
Guidning bestélls pd museet per telefon 042-26 11 31
eller e-post inffo@raamuseum.se.

SIGVARD WINDFORS
Sigvard Windfors, tidigare styrelsemedlem och ordférande i museiféreningen,
har nyligen avlidit vid 86 ars alder. Vi dterkommer i nésta nummer med en artikel
om Sigvard Windfors och hans gérning.

Raa Museum for fiske och sjéfart
Museiplanen 1, 252 70 Raa

Tel: 042-261131

E-post: info@raamuseum.se
Hemsida: www.raamuseum.se
Bankgiro: 5601-4681

Foto: Roland Bengtsson.




MUSEITIDNINGEN

R&& museiférenings héstméte gér av stapeln pé Kajgatan 1,
Museiplanen, Raa

Tisdagen den 23 oktober kl. 19.00
Entré och fértéring i trevligt séllskap 50:-.
Obs! Féranmélan till info@raamuseum.se Tel: 042 261131

ORESUND ETT HAV FOR ALLA
Kjell Andersson kaserar.
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